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TRADICHSKI ZANATI RoBERT MOHOVIC 0 OCUVANJU | REVITALIZACIJI POMORSKE BASTINE

Ploviti neCemo ako ne
sacuvamo tradicijske
pomorske zanate i vjeStine

Edita BURBURAN

ve je godine hr-
vatska tradicijska
pomorskaibrodo-
graditeljska basti-
nauvrstenanapo-
pis nematerijalnih
kulturnih dobara
Republike Hrvat-
ske s namjerom da se uvrsti i u re-
gistre UNESCO-a. Jedan od najza-
sluznijih za valoriziranje maritimne
i pomorske bastine je Robert Mo-
hovi¢, redoviti profesor na Pomor-
skom fakultetu koji se ve¢ godina-
ma bavi istraZivanjem pomorstva i
ribarstva Sireg zavicaja. Trenutacno
jeina Celu inicijative za ocuvanje i
revitalizaciju pomorske, ribarske i
brodogradevne bastine. Ipak, vaz-
nostimoguénost ocuvanja bastine,
kako nagla8ava nas sugovornik pi-
tanje je Sirih razmjera, ali opet vrlo
usko vezano uz sam kraj i ljude koji
su glavni pronositelji ovih tradicij-
skih blaga.

Godinama ste posveceni raznim
aktivnostimaza o€uvanjeirevitali-
zaciju pomorske, ribarske i brodo-
gradevne bastine. SloZeni zadatak,
koliko ste zadovoljni postignutim?

Kada se osvrnemo unatrag, u za-
dnjih desetak godina zaista je ucinje-
no mnogo u podrucju ocuvanjaire-
vitalizacije pomorske bastine. Osim
postignutih materijalnih rezultata
posebno valja istaknuti i senzibili-
zaciju drustva za teme pomorske,
ribarske i brodogradevne bastine
koja je vaZan dio naSeg primorskog
identiteta. Kao krunu tih nastojanja,
osim realizacije interpretacijskih
centara, organizacije mnogobrojnih
manifestacija koje isticu pomorsku
bastinu, provodenja edukativnih
radionica, tematskih predavanja i
izlozbi, posebno valja istaknuti i ¢i-
njenicu kako smo uspjeli na popis
nematerijalnih kulturnih dobara Re-
publike Hrvatske uvrstiti »Umijece
gradnje i plovidbe tradicijskim bar-
kama Kvarnera«i»Umijece plovid-
be latinskim i oglavnim jedrima duz
hrvatske obale« §to je priznanje, ali
iobaveza daljnjeg o¢uvanja istoga.

Povezanost s morem

Odrasli ste u Moséenickoj Dra-
gi, u ribarskoj obitelji, i odmale-
na ste vezani za more i za obicaje.
Nedavno ste na manifestaciji »Za
Andrejnu«odrzalii predavanje, ali
iiznijeli rezultate projekata »Sto-
rije od mora«; moZete li nam reci

nesto vise o tim projektima, kakvi
suvam planovi za sljedecu godinu?

Clanovi Radne grupe za prouca-
vanje pomorstva i ribarstva Kate-
dre i Ekomuzeja Mos¢enicka Draga
dali su veliki doprinos u realizaciji
projekata »Storija od mora« i »Sto-
rija od mora 2«, koji su provedeni u
sklopu FLAG natjecaja za ocuvanje
i valorizaciju pomorske i ribarske
bastine i o¢uvanje identiteta pod-
rucja iz lokalne razvojne strategije
u ribarstvu »Vela vratag, koji je pak
sufinanciran sredstvima iz Europ-
skog fonda za pomorstvoiribarstvo.
U sklopu projekata u protekle tri
godine organizirane su tri manife-
stacije, odnosno smotre i regate tra-
dicijskih barki na jedra, edukativne
radionice tradicijskih pomorskih i
ribarskih vjeStina za ucenike osnov-
ne Skole, izraden je katalog stalnog
postava interpretacijskog centra
ribarske i pomorske bastine »Kuca
od morag, Cetverojezi¢na brosura
o ribarskoj i pomorskoj bastini op-
¢ine Mos$c¢enicka Draga, suveniri i
ilustracije, didakticki set i slikovnica
za najmlade, odrzana je edukacija
interpretatora, izradena je poliva-
lentna mobilna kucica, uredena je
stara vije¢nica u maritimnome stilu,
izradena je replika brsecke batane
(patane) kojoj je prethodila izrada
elaborata i pripremne dokumenta-
cije, podloga za »Storytelling - Stori-
ja od mora«iuprizorenje, plan kul-
turno-umjetnickih interpretacijau
prostoru i izvedba dijela njih, te su
organizirana studijska putovanja
za novinare, kao i rad na vidljivosti
projekata. U sljedecoj godini na-
stavljamo s realizacijom programa
ocuvanja i revitalizacije pomorske
bastine.

Obnova tradicijskih barki

Prije desetak godina krenuli ste i
s projektom »Mala barka«, a nasta-
vili s »Malom barkom 2«i»Arcom
Adriaticomy, €iji je cilj bio obnova
tradicijskih barki i izgradnja inter-
pretacijskih centara. Sto je to sve
podrazumijevalo?

To su bili vrlo kompleksni projek-
ti, aposebno je za nas bio zahtjevan
»Mala barkag, jer nam je to bio prvi
projekt gdje smo se svi ucili o pro-
vedbi EU projekata. Vodeci partner
u tim projektima bila je Zupanija,
ajedan od partnera i TZ Kvarnera,
kao i Pomorski i povijesni muzej Hr-
vatskog primorja Rijeka. Projekti su

Izrada »Nerezinca«

Jelibilo tesko nabaviti originalne materijale i pronaci vjeste za-
natlije za izradu jedara, konopa i drugih dijelova na »Nerezincu«?
Hoée li to biti moguée u buduénosti?

Projekt obnove logera »Nerezinac« bio je najzahtjevniji zadatak od
svih u navedenim projektima. Vrlo malo brodogradilista danas u Hr-
vatskoj moZze izvesti ovako kompleksan projektni zadatak poglavito
zbog nedostatka brodograditelja u drvu. Takoder, i nabavka opreme
je bila zahtjevna, jer u Hrvatskoj nemamo proizvodaca takve specific-
ne opreme posebno ako ta oprema mora imati certifikate koje moze
prihvatiti Hrvatski registar brodova (brodovi podlijezu pod Pravila
HRB-a). Srec¢om, iako su malobrojni, u Hrvatskoj jo$ uvijek imamo
ljude koji su se mogli uloviti u koStac s projektiranjem obnove bro-
da, projektiranjem tradicijske snasti, izradom jedara, opremanjem
jednog takvog jedrenjaka. Naime, valja naglasiti da je proslo stotinjak
godina otkada su se ovi brodovi opremali na ovakav nacin tradicij-
skom snasti. Imajudi u vidu navedeno ne ¢udi i utro$ak znacajnih
sredstava da bi se brod obnovio i priveo u funkciju interpretacijskog
centra. Pitate me hoce li to biti moguce u buduénosti - da, ali svi za-
jedno moramo sustavno raditi na o¢uvanju ovih znanja i vjestina, a
budu li krenule obnove, stjecat ¢e se i dodatno iskustvo.

nam omogucili realizaciju konkret-
nih stvari, ali i dali vidljivost, pa je
tako primjerice »Mala barka« postala
sinonim za ocuvanje i revitalizaciju
tradicijske pomorske bastine. Kroz
projekte je obnovljeno 16 barki na
Kvarneru i Istri, $to nije bilo nimalo
jednostavno, jer je trebalo pronaci
malobrojne brodograditelje koji bi
izveli radove. Povrh obnove barki,
Pomorski i Tehnicki fakultet Sveu-
¢ilista u Rijeci izradili su tehnicke
opise, tehnicko snimanje te su izra-
deni nacrti kako bi se u budu¢no-
sti po potrebi mogle izraditi replike
ovih tradicijskih barki, a obnova je
i dokumentaristicki snimljena. Ka-
ko bi se doprinijelo o¢uvanju bro-
dograditeljskog zanata u suradnji s
Pomorskim i povijesnim muzejom
osnovana je Akademija tradicijskih
pomorskih zanata i vjestina u sklo-
pukoje su odrzavane radionice tra-
dicijske brodogradnje u Malinskoj
(Franko Kralji¢), uMos¢enicama (Lo-
ris Rubinic) i u Selcu (Josip Mrsic),
ausklopu projekta »Arca Adriatica«
izradena jeinova pasara s ucenici-
ma smjera brodogradnje u Tehnic-
koj 8koli (brodograditelji Loris i Josip
Rubinic). Radionice tradicijskih po-
morskih zanata i vjeStina provodene
su i za u¢enike osnovnih skola i na
manifestacijama. U projektima su
izradena Cetiri interpretacijska cen-
tra: Interpretacijski centar ribarske
i pomorske bastine »Ku¢a od mo-
ra«— Ekomuzej Mo38¢enicka Draga,

Interpretacijski centar pomorske
bastine otoka Krka u Krku, Plov-
ni interpretacijski centar losinjske
pomorske bastine — losinjski loger
»Nerezinace, Interpretacijski cen-
tar maritimne bastine »DUBoak«
uMalinskoj te obnovljeni Interpre-
tacijski centar »Batana« u Rovinju.
Osim navedenog, kroz projekte su
realizirane manifestacije bazirane
na pomorskoj bastiniiregate tradi-
cijskih barki na jedra u Rijeci, Mo-
$¢enickoj Dragi, Crikvenici, Krku,
Malinskoj i Nerezinama. Realizaci-
japrojekata je ostvarila i sinergijske
ucinke s turizmom; postavljene su
markacije bastinskih to¢aka s inter-
pretacijskim tabelama, modelirano
je deset zajednickih turistickih pre-
kogranicnih itinerara koji ¢e se dalje
razvijati i prilagodavati potrebama
izeljama korisnika, izradene su sli-
kovnice, brosure, razglednice, leci
te mobilna aplikacija, a uspostav-
ljene su i baze pomorske bastine
i virtualni muzeji - malabarka.eu i
arcaadriatica.eu.

U Losinjskoj luci danas je pono-
sno privezan »Nerezinac« za ¢iju je
obnovu uloZeno 400 tisu¢a eura,
podrazumijeva li to da Ministar-
stvo i druge nadleZne sluzbe imaju
sluha za takve projekte?

Prirealizaciji ovih projekata imali
smo potporu PGZ-aiTZ-aKvarne-
ra, aliijedinica lokalne samoupra-
ve i lokalnih turistickih zajednica.
U realizaciju projekata vezanih uz

obnovu logera »Nerezinac« ukljucilo
se i Ministarstvo turizma. Opcenito
gledajuci, smatram da bi potpora dr-
zavnih institucija trebala biti veca i
da se na tom planu treba izboriti za
dodatna sredstva.

Pitanje Skolskog sustava

Danas je sve manje drvenih bro-
dica, preskupe su i prezahtjevne za
odrZavanje. Postoji li interes medu
novim generacijama koje dolaze,
imali mladih koji Zele raditi drve-
ne barke i brodove?

Ne bih rekao da su preskupe, nai-
me, tradicijske brodice (barke) mogu
se nabaviti za vrlo prihvatljive vri-
jednosti. Drugo je pitanje njihova
odrZavanja za koje treba volja i vri-
jeme. Ve¢i problem su obnove koje
vec zahtijevaju veca sredstva. Medu-
tim, ako se barke redovito odrZavaju
iobnove ¢e biti rjede te ¢e zahtijevati
manje sredstava. Medutim, drvena
barka ima dusu i to je neprocjenjivo.
Sto se ti¢e brodograditelja, nazalost
je malo onih mladih, pa da ne izgu-
bimo brodograditeljski zanat, na
tome moramo svi zajedno poradi-
ti. Naime, poznata je uzrecica »dok
ima drveca u Sumi bit ¢e i drvenih
barki/brodovag, a ja bih dodao da
¢e ih biti ako satuvamo brodogra-
diteljski zanat, odnosno ljude koji
¢e znati obnavljati i graditi drvene
barke/brodove.

Mnogadjecarodenanamorune
razlikuju ni tipove tradicijskih bro-
dica, smatrateli dabi to trebalo biti
obavezno gradivo puckih $kola?

Sada ste dotaknuli jedno veliko
pitanje za Skolski sustav, a to je pi-
tanje provodenja zavicajne nastave.
Nazalost ni mnogi odrasli ne znaju
previSe o pomorskoj bastini, pa ta-
ko ni o tipovima brodica i slicnome.
Dakako da to moramo mijenjati
edukacijom, pocevsi od najmladih.
Stoga bi zavicajna nastava morala
biti obavezna i sadrZavati mnoge
elemente zavic¢ajnosti vezane uz je-
zik, povijest i drugo, a u primorskim
krajevima i elemente pomorske ba-
Stine. Na tragu ovoga provodimo ra-
zne radionice na kojima ucenicima
predstavljamo jedan dio ove price.

Osim izgradnje brodova i plo-
vidba je nesto $to se ranije obitelj-
ski prenosilo s koljena na koljeno,
primjerice plovidba latinskim/
oglavnim jedrom koje jejo§od 11.
stoljeca zastupljeno u hrvatskim
plovidbenim zapisima?

S obzirom na to da ni mnogi odrasli ne znaju previse o pomorskoj bastini, pa bi zavicajna nastava morala
bi biti obavezna i sadrZavati mnoge elemente zavicajnosti vezane uz jezik, povijest i drugo, a u primorskim
krajevima i elemente pomorske bastine




NOVI LIST

_—e_Brrodogradevna baé;t'ma- Vaan

je dio naseg prmMoFskege. — —
= -identiteta - Robert Mohovic¢

—

Turisticka atrakcija

Interpretacijski centar LoSinjskiloger Nerezinac prava je atrak-
cija za domace i strane goste, naime na njegovoj palubi se mogu
isprobati razne mornarske vjestine od vezanja mornarskih ¢voro-
va, ribanja palube, krpanje jedara, puhanja u rog ili podizanje je-
dra. Postoji li moguénost za izgradnjom, obnovom jo$ nekog sta-
rog tradicijskog plovila?

Puno bi jos starih tradicijskih brodova trebali spasiti. Medutim, to
dakako zahtijeva i velika nov¢ana sredstva, ali i kapacitete (poglavito
brodograditeljske) da bi se ti veéi brodovi mogli obnavljati. Po uzo-
ru na zemlje zapadne i sjeverne Europe trebali bismo obnoviti i ve-
¢a plovila kao §to su bracere, §tilci, trabakuli i logeri kojih jos uvijek
imamo. Nazalost, veliki broj drvenih ribarskih brodova je unisten,
turisticki drveni brodovi »jedrenjaci« ¢e takoder polako nestajati, a
imaju prekrasne trupove, iako im nadgrada nisu tradicijska. Njih bi
u nekom sustavno pripremljenom programu trebalo obnavljati na
tradicijski nacin te naci ni§u za stvaranje turistickog proizvoda je-
drenja na takvim brodovima.

Medutim, moram naglasiti da je pomorska bastina daleko §iri po-
jam od tradicijske pomorske bastine o kojoj ovdje govorimo. Ne smi-
jemo zaboraviti i na sve ostale segmente te bastine, pa u ovom kon-
tekstu moramo voditi racuna i o o¢uvanju nekih Zeljenih, odnosno
Celicnih brodova, znacajnih zgrada, svjetionika. Ono $to predstavlja
vrlo velik i slozen zahvat bila bi izgradnja replike barka, dakle jedre-
njaka koji je bio najzastupljeniji na vrhuncu rijeckog i kvarnerskog
brodarstva najedra u drugoj polovici 19. stoljeca. Jedrenjak tipa bark
jeiu grbu Zupanije. Jedan takav projekt zasigurno je vrlo zahtjevan
iskup, ali bio bi posebno vidljiv, s ¢ime i nasa predanost i osjecaj za
valorizaciju pomorske bastine.

Kod nas na sjevernom Jadranu
viSe su zastupljena oglavna jedra,
medutim, bez obzira na to o kojim
se tradicijskim jedrima radi, oglav-
no, latinsko, strmo ili so$no, jedre-
nje tradicijskim barkama vjestina
je koju ne smijemo izgubiti. Stoga,
na obnovljene barke ne smijemo
gledati kao na muzejski eksponat,
ve¢ s njima treba jedriti, veslati,
loviti ribu i na taj nacin sacuvati
ove vjedtine. Upravo ovo potonje
provodimo na nasim edukacijskim
radionicama.

Tradicija kao
turisticki proizvod

Koliko je znacaj tradicijske bro-
dogradnje i umijeca plovidbe valo-
riziran u stvaranju novog kultur-
no-turisti¢kog proizvoda?

Pa rekao bih da smo i tu u€inili
puno. Naime, u posljednjih desetak
godina dobili smo mnoge manife-
stacije bazirane na pomorskoj basti-
ni, tematske staze i interpretacijske
tabele, razradeni su itinerari, virtu-
alni muzeji, turisticke aplikacije, ali
i realizirani interpretacijski centri
§to zasigurno ima znacajnu ulogu
u stvaranju novog, inovativnog i
atraktivnog kulturno-turistickog

proizvoda. U narednim godinama
bilo bi potrebno sve to »dignuti«
na jo$ visu razinu te omogucditi i
kori$tenje tradicijskih barki u turi-
stickoj ponudi za $to postoje i neki
formalno pravni problemi. Da smo
uspjeli i na ovom polju svjedoce
mnogobrojne nagrade od koji mo-
Zemo istaknuti najvaznije, recimo
3. mjesto u kategoriji »Commu-
nity and Government« za odrZzivi
turizam, za projekt »Mala barkag,
projekt »Mala barka 2« proglasen je
najboljim EU projektom hrvatskih
Zupanija u kategoriji prekogranicne
suradnje u 2020. godini, za brend
TZ-a Kvarnera »Kvarner Maritime
Heritage« osvojeno je 1. mjesto kao
najbolji tematski proizvod odrZivog
kulturnog turizma u Europi u 2022.
godini, a ove godine dobiveno je jos
jedno prestiZno medunarodno pri-
znanje - BIG SEE Award u kategoriji
»Kreativne price i identitet destina-
cije kao jedinstven doZivljaj«. Do-
datni doprinos svemu u¢injenome
bila bi realizacija »Muzeja mora«u
Rijeci kao centru Kvarnera u kojem
bi trebala sudjelovati cijela zajedni-
ca, kulturna, znanstvena, civilna, a
nas je prijedlog bio da se to realizi-
ra u zgradi Exportdrva s plovnom

izlozbom u Mrtvom kanalu.

Ne otvara li to prostor i veéim
projektima kao $to su obnove sta-
rih zanata i eventualno vecih po-
gona, specijaliziranih brodogra-
dilista bez kojih ée biti nemogudée
odrZati maritimnu bastinu?

Zavece pogone ne, ali da bismo
trebali svi zajedno kao drustvo raditi
na tome da zastitimo brodogradi-
teljski zanat i omoguéimo povoljni-
je uvjete za brodograditeljske radi-
onice i manje Skverove, zasigurno
da. Problem je i formalna edukaci-
janovih narastaja brodograditelja
udrvu jer takvoga smjera u nasim
Skolama danas nema.

I poruka za kraj?

Jer ploviti se mora... da bi se sacu-
vala vjestina plovidbe tradicijskim
barkama kao nematerijalne basti-
ne. Ploviti ne¢emo ako ne sacuva-
mo tradicijske pomorske zanate i
vjestine, kao ni umijece tradicijske
brodogradnje. Zahvala svima koji
su na bilo koji nacin pridonijeli re-
alizaciji projekata oCuvanjairevita-
lizacije pomorske bastine Kvarne-
ra, kao i brodograditeljima i svim
bastinicima tradicijskih barki koji
njima plove. Dobar vjetar u tradi-
cijska jedra!

MARKa GRACIN.
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POMORSKA POVIEST nasI Loubl NA PREKOOCEANSKIM PUTOVANJIMA

Sjaj rijecCke 1 kvarnerske

absburska Monar-
hija ve¢ je nakon
uspostave vlastina
podrudju isto¢ne
obale Jadrana uvi-
dala potrebu ula-
ganjaubrodarstvo,
odnosno trgovacku
mornaricu. Tome je od tridesetih go-
dina 19. stoljeca nadalje pridonijelo
iotvaranje brojnih brodogradilista
za drvene jedrenjake, poglavito na
podrucju Rijeke i kvarnerskih oto-
ka. Rijeka je imala sredinom stolje-
¢abrojne brodograditelje, od kojih
valjaistaknuti Andriju Zanona, gra-
ditelja 80 jedrenjaka, medu kojma
posebno mjesto pripada jedrenjaku
»Splendido«, a maketa toga broda,
u mjerilu 1:32, autora Luciana Ke-
bera, ne prevelikog jedrenjaka brika
od 311 tona, koja ¢ini dio fundusa
PPMHP-aismjestena je u stalnom
postavu »Jedra Kvarnerag, povezuje
nas s osobom kapetana Ivana Visi-
na. Rodom Bokelj, Visin 1850. go-
dine narucuje gradnju jedrenjaka
»Splendido« kod brodograditelja Za-
nona, a dvije godine kasnije, 1852.,
krece »Splendidom« na put prema
jugoisto¢noj Aziji i Dalekome isto-
ku. Iako se nije nadao predugome
putovanju, ono se na kraju pretvo-
rilo u sedmogodi$nje putovanje,
dok se na kraju, 30. kolovoza 1859.
godine, nije vratio u Trst.

Oluje na putu

Put je jedrenjak »Splendido« vo-
dio iz Antwerpena, prema juznome
Atlantiku, preko Ognjene Zemlje
obilazeci Cape Horn. Na tome je
podrucju jaka oluja gotovo unistila
brod. Nakon boravka u Montevideu i
izvrSenih popravaka na brodu, Visin
se ipak uputio prema Cape Hornu,
koji je tada i uspjesno zaobisao, da
binakon 276 dana plovidbe, 14. stu-
denoga 1852. doplovio u Valparaiso.

Brod je potom iz Valparaisa krenuo
za San Francisco, u koji je doplovio
17. ozujka 1853. godine, a ondje je
kapetan imao velikih problema jer
je gotovo sva posada napustila brod.
Nakon $to je sakupio novu posadu,
brod se uputio prema Kini. Obila-
ze(i prostor jugoistocne Azije, pri-
je dolaska u Kinu, izmedu Tajvana i
otoka Luzona, jedrenjak je zahvati-
la strahovita oluja u kojoj je izgubio
Cetiri glavna jedra. Prvi je tajfun za-
hvatio »Splendido« 27. srpnja 1854.
na filipinskome podrucju, a drugi 9.
kolovoza isto¢no od sredista otoka
Luzona. No prije toga u plovidbi iz
Havaja prema Kini, sukobio se s Ce-
tiri gusarska broda koje je ipak uspio
pobijediti i spasiti brod. Uspjelo mu
je pobijediti gusare, a o tome govori i
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dokument Ministarstva financija u
Becu od 16. lipnja 1860. godine, iz
kojega se razabire da je kapetan tra-
Zio damu se dodijeli poc¢asna crvena
zastava, buduci da je 1853. u blizini
Kine uspjesno odbio napade cetiri
gusarske lade.

Tijekom 1854. »Splendio« je obi-
lazio luke Sydney, pa u ozujku 1855.
Manilu, aiz Manile opet u Australiju,
uMelbourne, gdje dolazi 16. sije¢nja
1856. Tijekom 1856. »Splendido« je
plovio na pravcu Australija - Singa-
pur - Java - Jakarta, a sljedece 1857.
plovio je prema Maccau, portugal-
skoj koloniji, te izMaccaa opet u Ma-
nilu u koju su stigli 10. srpnja 1857.

Povijesni susret

Nakon Filipina brod je obiSao
prostor Indonezije zaustavivsi se
na otoku Timor, a zatim su viSe pu-
ta plovili u smjeru Melbourne — Su-
rabaya - Sumarange (Java) — Singa-
pur, kamo su stigli 25. svibnja 1858.

Vaznost PPMHP-a

Tamara Mataija: »Pomorski identitet vazan je za
nas grad i za sve njegove gradane. Mi, kao i stanov-
nici koji su Zivjeli na ovome podrucju prije nas, veza-
ni smo uz more, luku, brodove, brodogradilista, po-
morsku trgovinu, turizam, stoga i pomorska bastina
zauzima posebno mjesto u nasoj cjelokupnoj bastini.
Pomorska bastina velikim je dijelom pohranjena u
Pomorskom i povijesnom muzeju Hrvatskog primorja
Rijeka u Odjelu povijesti pomorstva. Ne treba zabo-
raviti ni nematerijalnu bastinu koja je, krajem proSle
i pocetkom ove godine, registrirana pri Ministarstvu
kulture i medija kao nematerijalno dobro - Umijece
gradnje tradicijskih barki i plovidbe latinskim i oglav-
nim jedrom duz hrvatske obale za Cije je ocuvanje
kao jedan od nositelja zaduzen Pomorski i povijesni
muzej Hrvatskog primorja Rijeka, i u okviru kojega
su organizirane i radionice prakti¢ne nastave tradicij-

ANGELA
MAKSIMOVIC

ske brodogradnje za
ucenike Tehnicke Skole
Rijeka. Dio fundusa po-
morske tematike izlozen
je u stalnome postavu
na lokaciji u Guvernero-
voj palaci, a dio je javno
dostupan putem platforme digitalni.ppmhp.hr. Uz to,
Muzej je izradio i nekoliko tematskih audiovodica koji
se mogu poslusati uz razgledavanje stalne muzejske
izlozbe »Jedra Kvarnera« putem mobilne ili web-apli-
kacije PPMHP koja je besplatna i dostupna putem
Google »storea«. Pomorska bastina u Muzeju raz-
vrstana je u Cetiri zbirke: Zbirka brodskih dnevnika,
nacrta i isprava, Zbirka Croatia Line, Zbirka maketa i
modela jedrenjaka i parobroda, Zbirka navigacijskih
instrumenata i brodske opreme te jednu dislocira-

nu Zbirku brodogradilista Kraljevica. Ova posljednja
uskoro ¢e biti dostupna javnosti u stalnome postavu
u Kastelu u Kraljevici.«

Tamara Mataija

godine. Buduc¢i da ondje nije mogao
naci povoljnu robu, Visin je krenuo
za Kraljevinu Siam do grada Bangko-
ka, pa dalje za Hong Kong i Sangaj.
U potonjem se zbio povijesni susret
kapetana Visina i kapetana fregate
Novara Wiillerstorfa Urbaira, koji ga
je primio na svome brodu, ali je u
svojoj knjizi»Viaggio intorno al glo-
bo della fregata austriaca Novara I-
I« presutio da je kapetan Visin pri-
je njega pod austrijskom zastavom
oplovio Cape Horn. Nakon toga, od
8. veljaCe 1859. godine, napokon

Portret Ive Visinag, §estbga bomorca nakon Magellana i jedinoga u
Habsburskoj Monarhiji koji je oplovio svijet

ARHIVA PPMHP-A

slijedi pocetak povratka u domovi-
nu. Visin je usmjerio »Splendido« u
pravcu Rta dobre nade, a tu je uda-
ljenost od 5.850 milja, zahvaljujuci
dobrim vjetrovima, brod presao za
66 dana. Pred sam rt brod je stigao
15. travnja 1859. godine. Ulaskom u
Atlanski ocean »Splendido« je kori-
stio juzni vjetar, da bi nakon prelaska
ekvatora u podrucje Azora napokon
zaokrenuo prema Gibraltaru.
Kako je vrijeme povratka broda
bilo doba sukoba izmedu Austrije
i Francuske, Visin se ne odlucuje
za plovidbu Sredozemljem, ve¢ide
prema Engleskoj. Put je od Gibral-
tara do Engleske, ukljucujudi i put
od Rta dobre nade, »Splendido«
prevalio za 85 dana. Smirivanjem
ratnih sukoba, potpisivanjem mira
izmedu Austrije i Francuske, brodu
je omoguceno da otplovi za Trst, u
koji je stigao 30. srpnja 1859. godi-
ne, ¢ak prije fregate Novara.
Kapetanu Visinu je nakon tog pod-
viga, te plovidbe oko svijeta kao 3e-
stome pomorcu nakon Magellana,
Habsburska Monarhija ipak dodi-
jelila pocasnu bijelu zastavu Meri-
tonavali, kao jedinome pomorcu s
nasega Jadrana te uopce jedinom u
povijestimonarhije. A takoderizbog
Sirenja utjecaja Monarhije i na po-
drucje Dalekogistoka i juzne Azije.

Kvarnerska pomorska
povijest

Tijekom pedesetih i Sezdesetih go-
dina 19. stolje¢a mnogo je hrvatskih
pomoraca ostalo zabiljezeno u me-
morijirijecke i kvarnerske pomorske
proslosti. Pored IvanaVisina, rodom
Bokelja koji se proslavio jedrenjakom
»Splendido« 1859., jedan loSinjski
pomorac, Anton Celestin Ivancic,
ostavio je veliki trag u povijesti otoka
Losinja kao na$ drugi pomorac kojeg
je Habsburska Monarhija odlikovala.

Krajem pedesetih godina 19. sto-
ljeca AustrijaiFrancuskanasle suse

ukopnenome i pomorskome suko-
bu, koji se preslikao i na Jadransko
more. Jednu manju epizodu u su-
kobu dviju najveéih europskih sila
toga vremena odigrao je i kapetan
Ivanci¢, zapovjednik rijeckog jedre-
njaka »Eolo«. On je 1859. krenuo iz
Cardiffa za Rijeku. Kada je stigao
do Dugog otoka, ne znajuci za rat
izmedu Francuske i Austrije, pao je
u zarobljeni$tvo francuske mornari-
ce te je odveden u Veneciju. Nakon
toga je odluceno da se odvede na
sud u Toulon. No Ivancic je isko-
ristio nevrijeme prilikom prolaska
svoga broda »Eolo« pored Lastova i
uspio je razoruZati francuske vojnike
na svome brodu, zatim je stigao u
Gruz. Becki je dvor taj postupak ka-
petana Ivancica ocijenio pohvalno,
a u znak priznanja dodijeljena mu
je pocasna crvena zastava Fortitu-
dini navali. O tome svjedoci povelja
koju je uznak zahvalnosti dobio od
nadvojvode Ferdinanda Maksimi-
lijana. U Pomorskom i povijesnom
muzeju Hrvatskog primorja Rijeka
¢uva se svecani poziv nadvojvode
Maksimilijana Antonu Celestinu
Ivanci¢u na sveCanost u povodu
dodjele nagrade. Nagrada mu je
urucena u Trstu 1859. Nagrada For-
titudini navali dodjeljivala se za za-
sluge u ratnim okolnostima, dok je
zastava Merito navali koju je dobio
Visin, bilo odlikovanje za pomorski
poduhvat u mirnodopsko vrijeme.

Tre¢i pomorac kojeg ovdje spo-
minjemo je Kostrenjanin Pavao
Randi¢. Upravo nedavno otvorenje
Kuce kostrenskih pomoraca, prilika
je da se podsjetimo i njegova zna-
¢aja. Randic¢ je u drugoj polovici
Sezdesetih godina 19. stoljeca, na
pokusnoj plovidbi Sueskim kana-
lom plovio jedrenjakom »Primox,
na relaciji Port Said — Suez — Port
Said. Ta je plovidba zabiljeZena i
prije sluZzbenog otvorenja kanala
1869. godine.

Mnogo je hrvatskih pomoraca ostalo zabiljezeno u rijeckoj i kvarnerskoj pomorskoj proslosti. Pored Ivana
Visina, Anton Celestin Ivancic ostavio je takoder veliki trag, kao nas drugi odlikovani pomorac
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POMORSKO NASLJEDE Guci | TUNERE KAO DIO BASTINE CRIKVENICKOGA KRAJA

Interpretacija slavnog
crikvenickog ribarstva

Filip BRNELIC

akon niza izlozbi i
projekata kojima
su u proteklih de-
setak godina obra-
divali crikvenicku
ribarsku bastinu,
Muzej grada Cri-
kvenice realizirao
je jos jedan poduhvat koji ¢e o bo-
gatoj povijestiribarstvai pomorstva
ovog podrucja progovoriti na ziv
i upecatljiv nacin. Nakon obnove
»Smiljeg, tradicijskog guca nastalog
1954. godine u radionici lokalnog
barkarijola Nikole Ivancica, u cri-
kvenickoj je luci odrZzano njezino
svecano porinuce na radost mno-
gobrojnih stanovnika i §tovatelja
ribarskog naslijeda. Kao izdvojeni
muzejski primjerak barka registar-
ske oznake CK 238 na vezu na ovoj
lokaciji pronaci e i svoj novi dom
te svjedociti o proslosti u kojoj je
Crikvenica bila jedno od sredista
sjevernojadranskog lova na tunu i
sitnu plavu ribu.

Krunski izlozak

- Dugacak je put bio od ideje do
realizacije obnove, na tom nam je
putu pomogao veliki broj ljudi koji
su svojim znanjem, iskustvom i vre-
menom omogucili da se ovaj projekt
materijalizira. Ovom smo obnovom
ucinili veliki skok naprijed jer smo

Dio postava izlozbe »Rogi ribaru«

Tunera u Selcu 1909. godine, fundus Muzeja grada Crikvenice

usliu drustvo onih koji se mogu po-
hvaliti time da imaju svoju tradicij-
sku drvenu barku, pa se nadamo da
¢emo svojim primjerom potaknuti
druge ljude da o¢uvaju svoje drvene
barke jer su one dio naSeg identite-
ta, kazale su Silvija HuljinaiTea Ro-
si¢, ravnateljica i kustosica Muzeja
grada Crikvenice, istaknuvsi kako
su u obnovu »Smilje« moScenicki
brodograditelji Loris i Josip Rubi-
ni¢ uloZili mjesece rada, a sada ga
svi posjetitelji Crikvenice kona¢no
mogu pogledati.

Kako Zivot u svojoj nepredvid-
ljivosti imitira more, tako je do

materijalnih sredstava za obnovu
ove barke doslo sasvim neocekiva-
nim putem kada je crikvenicki muzej
dobio oporu¢nu donaciju bra¢nog
paraiz Kanade koji su gradom vezani
svojim korijenima. Takoder, kontak-
tima s potomcima Crikvenicana koji
zive u Njemackoj i Zagrebu izradeni
suinabavljeni jarbol, argola, jedro
i metalni okovi, odnosno brodski
motor, ¢ime se ideja o muzejskoj
barci mogla ostvariti. Kako navodi
Tea Rosi¢, muzejskim artefaktima
poputribarskih alata, maketa barki,
dokumentarne grade, pomorskih ka-
rata, fotografijailiterature na temu
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razvoja pomorstva Crikvenice i §i-
reg podrucja »Smilja« je nadodana
kao krunski izlozak koji aktualizira
sje¢anja na nekadasnju svakodne-
vicu crikvenicke luke.

Narativ proslih vremena

Od izloZbe naziva »Rogi ribaru: O
ribarstvu Crikvenice i okolice« 2011.
godine, prve kojom se Muzej uhva-
tio ove tematike toliko znacajne za
cijelu regiju, prikupljanje, obrada i
prezentiranje predmeta, fotografi-
jaisvjedocanstava o egzistenciji uz
more i na moru jedan su od fokusa
djelovanja Muzeja, kao i zapisivanje
povijesnih ¢injenica te pripovijeda-
nje o nekim proslim vremenima.

- Izlozba »Rogi ribaru« predstavi-
la je kronoloski razvoj crikvenickog
ribarstva, od prvih zapisa o ribare-
nju do razdoblja nakon Drugoga
svjetskog rata kada ono postupno
pocinje stagnirati i propadati. Velik
je prostor izloZbe posvecen djelo-
vanju brace Ivana i Josipa Skomer-
Ze koji su obiljezili zlatno doba cri-
kvenickoga ribarstva i upravo ovdje
promovirali zacetak modernoga
ribarstva na Jadranu. U Ribarskoj
kucici u Jadranovu, nasem izdvo-
jenom izloZbenom prostoru koji je
ureden 2015. godine, izlazemo pred-
mete koji su bili dijelom te izloZbe,
a tijekom ljetnih mjeseci u kucici
gostuju i druge izlozbe povezane
ribarskom i opéenito pomorskom
tradicijom. Tako je prosle godine u
Kucici bila postavljena izlozba s ma-
ketama barki i jedrenjaka iz naseg
fundusa naziva »Mice barki — bro-
domaketarstvo Slobodana Cara¢, a
ovog je ljeta bila postavljena izloz-
ba »Pjeskari — melari« vrsnog bro-
domaketaraiistrazivaca pomorske
bastine Luciana Kebera koji je prika-
zao razvoj vadenja pijeska iz mora
specijaliziranim brodovima mela-
rima, govori kustosica Muzeja Tea
Rosi¢, dodajuci kako se spomenuta
»Kucica od ribari« nalazi na mjestu
koje jeisamo znacajno zaribarstvo
Vinodolskog kanala i priobalja. U
uvali Percin stanovnici nekadas-
njeg Svetog Jakova stoljecima su
lovili tune i istezali mreZe potega-
Ce, aisama je kucica izgradena za
potrebe tunolovai to 1878. godine
na inicijativu i pod financiranjem
Stanka Mazica, ondasnjeg zakupni-
ka tunere. Nestankom tune iz uva-
le sradom je 1955. godine prestala
itunera, no vaznost ove lokacije za
jedinstven nacin ribolova u Hrvat-
skome primorju danas nije ostala
zanemarena.

Tunera kao dio bastine

S ciljem valorizacije ribarske ba-
Stine Grad Crikvenica ove je godine

Tea Rosi¢

u uvalama Percin u Jadranovu te
Brséanovici na Kacjaku postavio
dvije novoizgradene tunere, toc-
nije visoke drvene ljestve s kakvih
se nekad strazarilo, odnosno ra-
dilo izvid upliva jata tune. Prema
rijecima Tee Rosi¢, pojam tunera
nekad je oznacavao i obuhvacdao
sva sredstva i prostor koji su na
nekoj lokaciji potrebni za lov na
tunu, a osim onih u Jadranovu i
Kacjaku, to jest Dramlju, povije-
sni izvori spominju kako je medu
cetrdesetak lokacija stajacih ili
obalnih tunera diljem Primorja i
Kvarnera postojalaionau Selcu i
to jos u 17. stoljecu.

- Tunere su bile svojevrsne zamke
za ribu, s tri su strane bile stalno
zatvorene i omedene, a etvrta se
strana zatvarala pokretnom mre-
zom. Veli¢ina tunere ovisila je o
konfiguraciji terena, a smjestale
su se u zaljevima i dubokim uvala-
ma iz kojih tuna, jednom kad ude,
tesko pronalazi izlaz. Ribolov na
staja¢im tunerama bio je sezonski
posao koji je zapoc€injao u travnju
itrajao je do listopada. Medutim,
razvojem ribarstva i pojavom mo-
tornih brodova tunolovaca 30-ih
godina prosloga stoljeca tuna se
pocinje loviti na otvorenome mo-
ru, a tradicionalan nacin tunolova
na Kvarneru se mijenja i napusta
nakon Drugoga svjetskog rata.
Nazalost, od bogatog pomorskog
nasljeda danas je malo toga pre-
ostalo, isti¢e Rosi¢, kazavsi kako
su opéom orijentacijom crikve-
nickog stanovnistva na turizam
kao glavnu gospodarsku granu ri-
barstvo i ostali segmenti pomor-
skog nasljeda postali ugrozeni. U
takvom kontekstu, o¢uvanje ma-
terijalne i nematerijalne bastine,
guceva i tunera, obicaja i znanja,
dobiva svoju pravu interpretaciju
koja nece sluziti samo da se njome
upakirani proizvod prodaje gosti-
ma, ve¢ onu koja ¢e pruZiti svijest
o zivotu kakvog su zivjele brojne
generacije koje su na ovim obala-
ma Zivjele prije nas.

Crikvenicki gradski muzej uspjesno je okoncao svoj veliki projekt obnove tradicijskog guca, no briga za
bogatom ribarskom ostavstinom Kirije i Vinodolskog priobalja ovdje ne staje
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PRILOG POVIJESTI prvo RiBARI, PA MOREPLOVCI - CRTICE O ZIVOTIMA BRSECANA
BrsecCki pomorci prezivjeli
su strahote na morima

Bernard FRANKOVIC

ovijest brseckog po-
morstvanije sustavno
istrazena. Napisano
je nekoliko knjiga od
kojih je hvalevrijedna
»] moj nono je navi-
gal«(2012.),anedavno
smo imali priliku na-
zoCiti predstavljanju knjige Josipa Ju-
rinovi¢a o brseckim pomorcima. Ove
crtice iz brseckog pomorskog Zivota
mali su podsjetnik, nadajmo se, za
neku buducu sveobuhvatnu studiju.

Ribari pa pomorci

Sigurno je da su prvi Brsec¢ani, a
i njihovi potomci, neprekidno od
dolaska na taj lokalitet bili vezani
uz Brsecko polje, ali i uz more ko-
je je oduvijek bilo izvor hrane, pa
su od davnine bili izvrsni ribari. U

VEDRAN KARUZA |

pocetku samo ribari, a kasnije su
uvidjeli moguénost boljeg Zivota za
svoje obitelji pa su se odlucivali za
plovidbu-naviganje. Dio omladine
bio je regrutiran u ratnu mornaricu
vlasti koje su u tom trenutku bile na
ovome podrucju. Plovidba muskog
narastaja osiguravala je obitelji bolji
isigurniji zivot, ali mornari, pomor-
ci su bili ti koji su uz plovidbu svije-
tomiupoznavanjem novih krajeva
bili svakodnevno izloZeni»¢udimac

mora. Do sredine devetnaestoga sto-
lje¢a plovidba morima svijeta bila
je samo na jedra, iskljucivo vezana
uzvremenske prilike, pasubonacai
orkanska nevremena stalne prepre-
ke tih putovanja svjetskim morima.
Tocan datum polaska i datum dola-
ska na odrediste nikada se nije znao.
Sueski kanal nije bio prokopan, a pa-
namske ustave nisu bile izgradene.
Brsecani nisu jedrenjacima plovili
samo po Sredozemlju, oni su plovili
po Sjevernom moru, preko Atlanti-
ka, oko Rta dobre nade, Ognjenom
Zemljom, u Novi svijet, po Tihom
oceanu, Cesto su trajala i nekoliko
godina. Neki su zaneseni pricama
o blagostanju u novim svjetovima
iskratili svoja putovanja. Iskrcali bi
se i ostali u Trstu, Genovi, Americi
ili nekoj drugoj obec¢anoj zemlji.
Smjesten na hridi visokoj 160 m,
Brsec¢ ima rivu i cestu do mora iz-
gradenu 1900. godine. Tu su i dvije

Mirko Skalamera ispod hidroaviona na palubi krstarice

Biljeg brseckih pomoraca

Nakon zavrSetka rata vecina imena pomoraca na-
lazi se u danas dostupnim talijanskim mati¢nim knji-
gama: Andrea Barcovich (Andre Barkovi¢), Giuseppe
Barcovich (Josip Barkovi¢) Lovrina, Andrea Cumi-
cich (Andre Kumici¢) Astali¢, Giuseppe Cumicich
(Josip Kumici¢) Astali¢, Antonio Descovich (Anton
Deskovi¢), Giorgio Descovich (Juraj Deskovi¢), Giu-
seppe Descovich (Josip DeSkovi¢) Vodopije, Marti-
no Faraguna (Martin Faraguna), Giovanni Farosich
(lvan Farozi¢) Carov, Giuseppe Filipas (Josip Filipas),
Alessandro Francovich (Aleksandar Frankovi¢) Lisa,
Francesco Francovich (Frane Frankovi¢) Mihina, Gio-

vanni Francovich (lvan Frankovi¢), Giuseppe Fran-
covich (Josip Frankovi¢) KrSnjak, Matteo Francovich
(Mate Frankovi¢, 1784. — 1874.), njegov sin Giuse-
ppe Francovich (Josip Frankovi¢, 1819. — 1866.),
zvan Mati¢, koji je bio pomorski kapetan, Matteo
Francovich (Mate Frankovi¢), Matteo Galovich (Mate
Galovi¢), Giuseppe Hrelia (Josip Hrelja) Astali¢,
Matteo Hreglia (Mate Hrelja) Cari¢, Antonio Jedretich
(Anton Jedreti¢), Giorgio Jedretich (Juraj Jedreti¢),
Alessandro de Karina (Aleksandar de Karina), zvan
Kr8njak, Antonio Kucich (Anton Kuci¢), Francesco
Kucich (Franjo Kuci¢), zvan Krsnjak, Simone Rosso-
vich (Simon Rosovi¢) Matini, Giuseppe Valcich (Josip
Valci¢), Matteo Valcich (Mate Valci¢), i Giovanni Vi-
tas (lvan Vitas), zvan Belac.

B. COLLEONI

prekrasne brsecke plaze. Obala je
nepristupacna, gotovo i nema plit-
kih uvala. Dubine mora uz obalu su
izmedu 15130 metara, a zavr§avaju
na dubini dna Velih vrata uz istar-
sku obalu 60 metara, a cresku 58.
Dubina mora i konfiguracija obale
presudan je ¢cimbenik za to da se
na ovoj srednjoeuropskoj strateskoj
tocki nije nikada razvila prava luka.
Ali su zato Brsecani bili stolje¢ima
ljudi od mora, izvrsni ribari i mor-
nari. Tijekom povijesti Brsec je bio
pod upravom pazinskih grofova,
brsecka zupa pripada Pulskoj bisku-
piji, ali sva komunikacija Brsecana
sa svijetom odvijala se preko Rijeke
(Fiume), manje preko luke susjednog
Plomina, kao i trgovina. Tu Brse¢ani
stjeCu osnovna obrazovanja o plo-
vidbi, polazu strucne ispite, podizu
pomorske knjiZice, ukrcavaju se i
iskrcavaju s brodova. Neki Brseca-
ni, najcescée zbog skolovanja djece,
tu nalaze i mjesto stalnog boravka.

Prvi brsecki pomorci

O brseckim pomorcima do po-
cetka devetnaestog stoljeca zna se
malo, a brseckih brodovlasnika ni-
je bilo. To su bili uglavnom vlasnici
bracera ili trabakula. Neki od njih,
pomorski kapetani, bili su dionica-
ri u vlasniStvu ili pak vlasnici vec¢ih
brodova. Saznanja o svim brseckim
mornarima devetnaestoga stolje¢a
su oskudna pa ovdje spominjemo
nekaimena za koja se po oskudnim
dokumentima i usmenoj predaji ne-
$to zna, a da sunjihove sudbine bile
svakojake dileme nema. Sredinom
devetnaestoga stoljeca, Bartol Rat-
covich (Bartol Ratkovic), zvan Bare,
plovio je najedrenjacima Atlantikom
za Ameriku. U Brsecu kola pri¢a po
kojoj je tri puta prejedrio Atlantik
da bi od zarade kupio cesticu veli-
¢ine pola hektara. To nije bila njiva
za oranje, ve¢ pasnjak na strmom
nepristupacnom terenu uz more.

Cesto se brsecke pomorce vezZe uz
obitej Sabari¢ Kumici¢, obitelj iz koje
potjece knjizevnik Eugen Kumicic,
$to nije to¢no. Sabari¢i su bili riba-
riipomorci, ali prvenstveno trgov-
ci (Kumicicev pradjed, djed, otac i
brat). Sviredom istogimena, Toma,
ili kako bi ih brsecani znali zvati od
milja - Tomazo. Pocetkom devetna-
estoga stoljeca cestovni prilazi Br-
secu bili su slabi, pa je za trgovinu
obitelji Sabari¢ trebao prijevozrobe
morskim putem, a koristili su brace-
re i trabakule koji su bili u vlasnistvu
drugih. Zapisano je da su za prijevoz
osam godina koristili usluge Josipa
Frankovica, pok. Andrje Strambica,
koji je bio vlasnik bracere Zelante.
Tek pred kraj stoljeca Josip proda-
je svoj brod, Sabari¢i kupuju novi
imena Rodolfo, a o brodu, posadi
i transportu, i dalje se Sest godina
brine Josip Frankovi¢. Dokument

potpisuje 1904. Juraj Frankovic, ne-
¢ak Tomaza Kumicic¢aijedan od dva
njegova nasljednika.

Obitelj Strambi¢, koja do 1800.
godine ima nadimak Spichetta i iz
koje potjece Josip Frankovi¢, bila je
takojoj se moZe pripisati sve ono $to
se dogadalo u brseckome pomor-
stvu. S obitelji Spichetta Strambi¢
bilo je usko povezano pet brseckih
obitelji za koje se moZe reci da su
bile obitelji pomoraca. Uz spome-
nute obitelji, Spichetta Strambic¢ i
Sabarié Kumicié, usko su rodbinski
paiinteresno povezane obitelji Iva-
na FaroZi¢a Carica, Aleksandra de
Carina LiSe, kasnije Boduli, obite-
lji Mihin i Bartuli¢i te Franeli iz Za-
gorja. Naravno, pomoraca je bilo i
iz drugih brseckih obitelji.

Plod maste

Eugen Kumicic je do svoje desete
godine zivio u Brsecu, a potom po
preporuci njegova vjerouciteljaibr-
seckog Zupnika Urbana Golmayera
odlazi na $kolovanje u Rijeku, potom
u Kopar, Prag, Be¢, pa do svoje rane
smrti 1904. godine u Brsecu boravi
rijetko. Iako je njegovo mjesto stalnog
boravka bio Zagreb, usmeno se ce-
sto prenose price o njemu i njegovim
boravcima u Brsecu, koje sunajcesée
plod necije maste. Primjer, isklesana
stijena-sjedalo u stjeni na vrhu liti-
ceiza crkvice sv. Marije Magdalene,
iznad brsecke lucice Pe¢, mjestu na
kojem je pisao roman »Zacudeni sva-
tovi«ili pak njegove Setnje po Brsecu
sfrancuskim piscem Emilom Zolom.
Klesanje stijene starije je od Eugena
Kumici¢ainije bilo nista drugo nego
uredeno sjediSte na litici 160 metara
iznad mora za dugotrajno sjedenje i
¢ekanje broda u vecernjim, noénim
ili ranim jutarnjim satima te paljenja
smreke kao signala smjera plovidbe
pri slaboj vidljivosti za orijentaciju
ladama koje su uplovljavale na jedra
u brsecku lucicu. Da je knjizevnik
Eugen Kumici¢ bio pod utjecajem
naturalizma Emila Zole stoji, medu-
tim, njihova $etnja BrseCom plod je
necije bujne maste. Cinjenica je da
je Eugen rijetko navracao u Brsec,
ali ga u svojim djelima vezanim uz
ovaj istarsko-liburnijski kraj nije ni-
kada zaboravio. Jedna od njegovih
najljepsih pripovijetki »Preko morac
ne odnosi se na odlazak u Ameriku,
vec na susjedni otok Cres, pet milja
istocno od Brseca.

Tomazo, brat knjizevnika, dva-
put se Zenio, nema nasljednika, pa
oporucno za svoje bastinike postav-
lja necaka Jurja i nec¢akinju Mariju,
djecu najstarije sestre Julijane, ko-
ja je udana za pomorskog kapeta-
na Ivana Frankovica iz obitelji Spi-
chetta Strambi¢. Zanimljivo je da je
taj kapetan s ondasnjom drzavnom
postom organizirao vezu na dioni-
ci Opatija - Plomin - Vozili¢i. Posta

Obitelj Strambic, koja do 1800. godine ima nadimak Spichetta i iz koje potjece Josip Frankovié, bila je ta

kojoj se moZze pripisati sve ono sto se dogadalo u brseckome pomorstvu tijekom povijesti
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Francuski parobrod »Erny« i

kapetan Ivan Skalamera Redov

je otvorena 6. lipnja 1872., anakon
175 godina, 2017. godine se ugasila.

Pomorac Josip Farozi¢ Caric Ze-
ni Antoniju Frankovi¢ iz obitelji
Strambic, a njegov sin istoga ime-
na ponovno Zeni djevojku iz obiteli
Strambic. Imali su Cetvero djece, na-
zalost, najstariji sin je hendikepiran,
a troje njegove mlade brace umrlo
je u djecjoj dobi. Obitelj ostaje bez
nasljednika pa uzimaju pranecaka
Ivana Frankovica, sina Ivana i Ma-
tilde Frankovic iz brsecke obitelji
Bartuli¢i za nasljednika.

Obitelj bez nasljednika

Tijekom ratnih operacija Prvoga
svjetskog rata Ivan je od pada to-
povske granate nastradao u bolnici
talijanskog grada San Daniele del
Friuli. Potvrda o smirti stigla je udo-
vici Mariji kada je najmladi sin Rafa-
el imao 18 godina, podigavsi dvije
godine ranije pomorsku knjizicu i
plovivsi nalosinjskim trabakulima.
Njegova braca, Josip i Ivan, takoder
su bili pomorci. Josip je na brodu
Leopardi doZivio nasukavanje u za-
ljevu Sidra 1940., a imao je tri sina;
najstariji Emil ribar Ribarske zadruge
Brsec pred 52 godine doZivio je zbog
pozara brodolm naribarici Pastrica
nedaleko otoka Sveti Grgur, a njegov
mladi brat Vinko godinama je plo-
vio na trajektima Sjevernog mora,
izmedu Danske i Skotske.

Obitelj de Karina vuce korijene iz
Bakra. Anton de Karina Tunca, plovi
najedrenjacima po svim svjetskim
morima. Osjetio je »¢udi« Cape Hor-
na, Indijskog i Tihog oceana. Oze-
nio se Marijom Turci¢, nec¢akinjom
pomorskog kapetana Ivana Fran-
kovi¢a. Njegova obitelj danas ¢uva

suvenir koji je za uspomenu donio iz
zapadnog Timora u Tihom oceanu.

Bartuli¢i su stara brsecka obitelj
pomoraca, obitelj Bartola Franko-
vi¢a. Marijina sestra Matilda s Iva-
nom Frankovi¢em Bartuli¢em ima-
laje cetvero djece od kojih nitko ne
plovi. Zanimljivo je da se njihova kéi
Amalija (Ljubica) udaje za pomor-
ca Grka, loannesa Kiparisa. Amali-
jin praujak, kapetan Ivan Frankovic
Strambi¢ ostao je u grckoj luci Pirej
bez mornara, pa mu je lucki agent
uz preporuku predloZio da ukrca
petnaestogodisnjeg mladic¢a koji je
zudio za plovidbom. Mladi Grk po-
kazao se izvrsnim mornarem, a Ivan
ga je preporucio Amaliji za muza.
Nazalost, najednom od sljedecih pu-
tovanja dio posade u hladnim mo-
rima sjeverne Europe nije osigurao
zracenje potpalubne prostorije, pa
je Sestero mornara, medu kojima je
bioiloannes, zauvijek zaspalo. Tako
se za njegova sina Aristidea, koji je
postao sirocCe i koji nije nikada bio
u Grckoj, nije bio pripadnik njihove
pravoslavne crkve, moZe reci da je
bio pravi Brsecanin, a s obzirom na
to danije imao nasljednika u Brse-
¢u grcka se loza gasi.

Najbrzi brod na svijetu

Tujei obitelj Mihovila Frankovi-
¢a - Mihini. Njegov sin Frane Fran-
kovi¢ — Mihina, brsecki pomorac
znan je kao TomaZo Frane Stram-
bi, koji je u 37. godini Zivota bio
ukrcan na engleski parni putnicki
prekooceaski brod »Mauretania«
(poznat i kao »Maury«). Bio je to
brod graden po svim onda$njim
standardima brodogradnje put-
nickih brodova i posebno omiljen

medu putnicima zbog komfora, pa
je prestiZ bio njime putovati preko
Atlantika. Prvo putovanje bilo je
9. prosinca 1907., a »Mauretania«
je Plavu vrpcu za najbrZi prelazak
Atlantika osvojila u toj svojoj prvoj
sezoni plovidbe te zadrzala primat
zadivljujuce 22 godine. U to vrije-
me, uz blizanca »Lusitaniug, bio je
to najveciinajbrzi brod na svijetu,
posebno zbog tada revolucionar-
nog parnog turbinskog pogona za
Cetverovijéanu propulziju, a u pet
klasa je prevozio 4.835 putnika. Do
svoje smrti, Frane je imao kuhinju
oblijepljenu fotografijama tog lije-
poga putnickog broda.

Franeli i Redovi iz Zagorja tako-
der surodbinski povezani s obitelji
Strambic. Franeli u svakoj generaciji
imaju najmanje jednog pomorca, a
Redovi su krajem 19. stolje¢a ima-
li tri brata, pomorska kapetana, od
kojih dvoje emigrira u SAD. Zbog
netrpeljivosti i neslaganja s talijan-
skim vlastima izmedu dvaju svjet-
skih ratova tre¢i plovi na brodovima
pod francuskom zastavom.

Druga, brsecka loza obitelji Spic-
hetta Strambic je u Rijeci povezana
s pomorskim kapetanom Martinom
Frankovi¢em koji u ranoj mladosti
napusta Brsec. Martino Frankovic d.
Antonio, (Spichetta-Strambic), ro-
den 1766. u Brsec¢u, kao mladicé seli
u Rijeku gdje osniva obitelj. Plovid-
bom stje¢e imetak i ulaZe u rijecku
industriju, a njegova obitelj uspo-
stavlja prijateljske veze s uglednim
rijeckim obiteljima Cosulic de Peci-
ne, Sartorio i Leard. Njegov sin Gio-
vanni Maria de Francovich Zeni se
Nicolinom Cosulic iz obitelji Cosulic
de Pecine (porijeklom iz Lo$inja).

Giovanni koristi imetak oca i bio
je jedan od utemeljitelja i dionica-
ra rijecke tvornice kotlova i stroje-
va pod nazivom Funderija, koja je
1863. pretvorena u novo poduzece,
»Stabilimento tecnico fiumano, a
medu upraviteljima poduzeca na-
lazi se i Giovanni Francovich. Uz
njega, upravu tvornice ¢ine jo$ Ignio
Scarpa i Francesco Jellouschig koji
su za tehnickoga direktora posta-
vili inZenjera, porijeklom engleza,
Roberta Whiteheada. Stabilimento
tecnico fiumano 1875. postaje Fa-
bbrica Torpedini di Robert White-
head, a potom Robert Whitehead,
najveci industrijalac koji je svojim
izumom torpeda Rijeku svrstao u
red prestiznih svjetskih industrij-
skih centara kraja 19. i pocetka 20.
stolje¢a, preuzima vlasni$tvo i mi-
jenja naziv u Whitehead & Co.

Kompanija Cozulich

Otkad izbog cega Francovich Spi-
chetta Strambic i za koje zasluge
potomci, Martina Frankovi¢, d. An-
tonio, nose pridjevak/pridjevke de,
cam, del, von liritt nije poznato, to
bi trebalo istraziti. U dnevnoj politici
tog doba, zna se da je Luigi naginjao
viSe Madarima nego Austrijancima.
Vrijedno je spomenuti sina Luigia
Giovannija cam. de Francovicha koji
je bio mornaricki ¢asnik u ¢inu ka-
petana fregate. Studij je zavr$io na
K & K Marine Akademie u Rijeci, a
sluzio u Puli, Zadru te pri lokalnoj
komandi u Rijeci. Bio je komandant
ratnogbroda, a njegova sestra Hele-
na, koja je pripadala krugu obrazov-
nih rijeckih gospoda, udala se za
sina poznatog rijeckog graditelja i
slikara Giuseppea Learda.

U monografiji trS¢anske pomor-
ske kompanije Cozulich u godisnjem
izvjescuy, financijskom pregledu
obiteljskih udjela u vlasnidtvu, za
1925. godinu nalazimo udovicu Ma-
riju Francovich kao dionicarku. Iza
Drugoga svjetskog rata, pomorska
kompanija Cosulic bila je poznata
po putnickoj prekooceanskoj floti,
posebno brodovima klase Sattur-
nia i Vulcania. Pojavom avionskog
prijevoza, putnicki prekooceanski
prijevoz opada, pa se kompanija
Cosulich usmjerila na kontejnerski
prijevoz tereta i robe.

Brsecke mornare rodene krajem
19. stoljeca i oni koji su od ranije
plovili zaticu neprilike oko Prvoga
svjetskog rata, kao i po svim svjet-
skim morima. U Prvome svjetskom
ratu poginula su tako 24 Brsecana,
uglavnom vojnika na bojistima svih
frontova, a poginulih mornara sre-
¢om nije bilo. Njih 63 koji su plovi-
li prije Prvoga svjetskog rata, neki i
nakon prozivljenih strahota u kon-
vojima i pomorskim bitkama rata,
su za vrijeme talijanske uprave po-
novno podigli pomorsku knjizicu
i nastavili ploviti pod talijanskim
pomorskim kompanijama.

Izmedu dvaju svjetskih ratova br-
secki su pomorci dozivjeli viSe bro-
dolomainasukavanja pa se neki od
njih nisu nikada vi$e vratili ku¢i. Ra-
imondo Hreglia (Rajmund Hrelja)
je 1936. na jugu Crvenog mora ne-
daleko od obale bibutija umro od
crijevne zarazne bolesti. Zbog smr-
ti na brodu mornar biva pokopan
po brodskome obredu; uloZen je u
sak sasiven od Zutice koji je potom,

nastavak na str. 8.




nastavak sa str. 7.

s dodanim utegom, spusten na
morsko dno.

Brseéani u ratnim
sukobima

Drugi svjetski rat mogao bise vrlo
Siroko opisati, jer je vecina brseckih
pomoraca koji su podigli pomor-
ske knjiZice izmedu dvaju svjetskih
ratova bila ukljucena u strahote tog
bezumnog svjetskog sukoba. Naj-
gore je zateklo one rodene izmedu
1914.11919. godine, koji su bili re-
grutirani u ratnu mornaricu. Tada se
ratna mornarica sluzila etiri godi-
ne pa suneki od njih po odsluzenju
bili ponovno regrutirani u jedinice
talijanske ratne mornarice. Oni koji
su imali srece vratli su se kuci na-
kon osam ili deset godina izbivanja.

U Drugome svjetskom ratu pogi-
nulo je 28 Brsecana, od kojih su njih
desetorica bili mornari na ratnim
brodovimaili na prate¢im trgovackim
brodovima, konvojima, koji su bili za
obskrbu ili za prijevoz robe, oruzja i
municije u konvojima. Neki su po-
morcinabrodovima dozivjeli nasu-
kavanje, havariju ili pak potapanje.

Recimo Guerino Scalamera (Ra-
timir Skalamera) Mirko Kucéiéev, ro-
den 1916., regrutiran je u talijansku
ratnu mornaricu 1936. i kada je nje-
govo sluzenje vojnog roka bilo pri
kraju zapoceo je Drugi svjetski rat.
Tijekom Drugoga svjetskograta kao
aktivni mornaricki vojnik sudjeluje u
vi$e pomorskih bitaka za prevlast na
Sredozemlju. DoZivio je pakao Sre-
dozemlja na krstarici »Bartolomeo
Colleoni«u bitci kod Rta Matapan.
Bio je u zarobljenistvu u Bombaju,
Indiji. Neprekidno je deset godina
sluZio u talijanskoj ratnoj morna-
rici, odnosno bio je njezin mornar
i sudjelovao u ratnim pomorskim
bitkama po Sredozemnom moru.
Nakon rata, do umirovljenja je plo-
vio na trgovackim brodovima Jugo-
slavenske linijske plovidbe iz Rijeke.

Kobni brodolom

Raffaele Francovich (Rafael Fran-
kovi¢) sin Ivana iz brsecke obitelji
Bartuli¢i Carici plovidbu zapocinje
udobi od 16 godina. Prvi ukrcaj bio
jeuLosinjuna trabakul na jedra koji
je prevozio ogrjev— crniku u susjed-
ne talijanske luke. Kao mladic, zbog
operacije hernije, nije sluzio regu-
larnu vojskuy, ali to nije bila prepre-
ka da Cetiri godine plovi na trgovac-
kim brodovima koji su potpali pod
komandu talijanske, a potom nje-
macke ratne mornarice. Rat ga je
zatekao na trgovackim brodovima
rijecke pomorske kompanije Adria.
Teretni parni brod iz serije talijanskih
pjesnika »Ugo Foscolo«na liniji Ita-
lija — Antewerpen — Rotterdan biva
bombardiranipotopljen upli¢inama
obale 15. svibnja 1940., neposredno
pred izlaz na otvoreno more u La
Mancheu. Rafaelu je to bilo drugo
putovanje na ovome brodu. Prvo
putovanje bilo je u ozujku te 1940.
ZabiljeZeno je, parobrod »Ugo Fosco-
lo«bio je posljednji talijanski teretni
brod koji je 1940. napustio Sredoze-
mlje. Nakon potonuca, posada bro-
davratila se u Rijeku 10. lipnja 1940.
Kudiu Brsec je stigao na dan ulaska
Italije u Drugi svjetski rat. Prema D.
Prestintu, brod su potopili njemac-
kibombaderi, a po pric¢i Rafaela bili
su saveznicki bombarderi. Italija se
nije odmah pridruzila Njemackoj,
nego je Cekala neutralizaciju Fran-
cuske, a tijekom bitke za Francusku
10.lipnja 1940. proglasava rat Fran-
cuskoj i Velikoj Britaniji. Trgovacki
brod »Ugo Foscolo« je potopljen a
da Italija nije sluzbeno bila zara-
¢ena. Po povratku, posada u bom-
bardiranom Dunkerqueu nasla je
prenociste u podrumu gradskoga
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Rafael Frankovic¢ na palubi broda »Ugo Foscoli« u veljac¢i 1940., na pola milje udaljenosti od buduceg mjesta potapanja broda

muzeja, no zauzvrat su morali ci-
jelu no¢ pakirati i nositi eksponate
muzeja u podrumske depoe. Bili su
optereceni brigama o povratku, pa
nisu ni razmisljali o djelima velikih
majstora slikarstva koja su imali u
rukama i nosili u skloniste. Linija
fronta se pomicala pa je kustos mu-
zeja odrzao obecanje i pomogao im
daseizvuku iz grada, no sada alter-
nativnim putom. Ulaskom Italije u
Drugi svjetski rat Rafael se ponovno
ukrcava na brod »Trau« iste kompa-
nije, koji je plovio pod komandom
talijanske ratne mornarice, ili, ka-
ko bi to rekli Brsec¢ani, brod je bio
militariziran. Plovidba se odvijala
u podrucju Egejskoga mora na ru-
ti otoci Rodos i Leros te luka Pire;j.
Kapitulacija Italije zatekla ga je na
brodu »Moruac. Tijekom Drugoga
svjetskog rata, kada je brod pogo-
den torpedom i potopljen u Jon-
skom moru, dozivljava jo$ jedan
brodolom na parobrodu »Vesta«po-
morske kompanije Lloyd Triestino.
Nakon rata do umirovljenja plovi na
trgovackim brodovima novoformira-
nih pomorskih kompanija, a potom
na brodovima Jadranske slobodne
plovidbe iz Splita te nakon 42 godi-
ne plovidbe svim svjetskim morima
1970. odlazi u zasluzenu mirovinu.

Prva pomorska zrtva

S Rafaelom, na brodu »Ugo Fos-
coli«bio je ukrcan i Rodolfo de Ca-
rina (Rude Garzanic) iz Brsec¢a. Do
pocetka rata dozivo je dva nasuka-
vanja, broda »Boito« 1930. godine, i
»Boccaccio« 1937. Nakon brodolo-
ma »Ugo Foscoli« nastavlja ploviti i
1942. godine pri ¢ertvrtom brodo-
lomu nestao je u moru, a iza sebe
je ostavio udovicu Mariju i novoro-
denog sina kojeg nije nikada vidio.

Ovdje navodimo nekoliko Zivot-
nih sudbina, a neke su bile zaista
potresne: Ernesto Farosich (Ernest
Farozi¢) sin samohrane majke Sa-
bine, podigao je pomorsku knjiZi-
cu u dobi od 16 godina, plovio je
do Drugoga svjetskograta na trgo-
vackim brodovima, a nastradao je
upomorskoj bitci kao mornar tali-
janske ratne mornarice na palubi

krstarice »Giulio Cesare«. Bilo je
to 9. srpnja 1940. godine, 25 dana
od ulaska Kraljevina Italije u Drugi
svjetski rat. Sukob ratnih brodova
zaracenih strana zbio se u sredis-
njem djelu Sredozemlja nedaleko
od obale talijanske luke Messina.
Nastradao je na palubibroda od ar-
tiljerijske paljbe, a usao je u povijest
kao prvi talijanski vojnik mornar
koji je poginuo u pomorskim bit-
kama u Drugome svjetskom ratu.
Posthumno su talijanske drZzavne
vlastiiondasnje lokalne vlasti ovog
naseg istarsko-liburnijskogkraja, uz
prisutvo njegove samohrane majke
Sabine, uprilic¢ile komemoraciju na
brseckoj placi, tada Piazza San Gio-
rgio, i pocastile ga spomen-plocom,
koja je bila postavljena na procelje
zgrade u glavnoj brseckoj ulici ko-
javodido trga ispred Zupne crkve
sv. Jurja, a ulici su dodijelili ime
po njemu. Razumljivo je, tadas-
nja poznata propaganda na svim
drzavnim razinama i predstavnici
talijanskih vlasti iskoristili su ovaj
trenutak, pa je komemoracija bila
viSe od toga — politicki skup. Zavr-
Setkom rata i dolaskom partizana
ploca je skinuta.
Vjest s oruzjem

Tommaso Barcovich (Toma Bar-
kovi¢) Batista, bio je brodski kuhar
s dugogodi$njim iskustvom. Zla
sudbina zadesila je njega i njego-
vog sumjeStana Gabrielea Hrelju,
koji mu je bio pomo¢nik, mali od
kuhinje, na talijanskom trgovackom
parobrodu iz serije pjesnika - Ga-
brielle D’Annunzio. Brod je ploveéi
u konvoju 16. 3. 1943. na 60 milja
od talijanskog otoka Lampeduze,
pogoden torpedom i potopljen.
Kuhar Toma i njegov pomo¢nik Ga-
brijel ostavili su iza sebe u Brsecu
svaki po troje muske djece, od ko-
jih je nakon odsluZenja vojnog ro-
ka samo Bruno Brakovi¢ zaplovio
na putni¢kome brodu. Na prvome
putovanju, kada je brod pristao u
Trstu, napusta brod i emigrira u
SAD. Zbog obiteljskih peripetija i
prijetnje americkih vlasti da ¢e mu
oduzeti netom dobiveno americko

drZavljanstvo i vratiti ga u Jugoslaviju
po nagovoru prijatelja prijavljuje se
u americku vojskuikao marinac slu-
7i NATO-ovim trupama u Zapadnoj
Njemackoj. Relativno svjeZe dresiran
u JNA vojsci, dolaskom u Njemac-
ku kao regrut uocava raskalaSeno
nons$alantno ponasanje vojnika, a
zbog bojazni od slanja kudi drzao
se po strani tijekom obuke. Kod pr-
vog zadatka rastavljanjai¢iS¢enja te
ponovnog sastavljanja puske pret-
postavljeni ¢asnik primijetio je nje-
govu vjesStinu rukovanja oruzjem pa
ga je u Sali upitao: »Ti si ve¢ negdje
bio u vojsci?« Bruno je nakon raz-
misljanjaismjeska kimnuo glavom,
pa dobiva poseban tretman, a ovo
drugo vojno americko-njemacko
iskustvo palo je lakse. Brunova se-
stra Ana bila je udata za pomorca,
koji je svoj €itav radni vijek plovio
na putnickim brodovima, a nakon
duge mirovine umro je u 95. godi-
ni Zivota u Mo$éenicama. Dva sina
Gabrijela Hrelje, Mario i Anton, po
odsluzenju vojnog roka bjeze u Ita-
liju, a danas Zive u Australiji.
Prema dostupnim podacima naj-
mladi predratni talijanski brsecki
mornar bio je Spiridone Galovich
(Dusan Galovi¢), brodski konobar.
Pomorsku knjizicu - matrikulu -
podigao je 1943, prvise put ukrcao
neposredno pred kapitulaciju Itali-
je. Na parobrodu »Galeb« (ex »Lo-
ci«) splitske pomorske kompanije
Feri¢ plovido 1945. godine, a na taj
se brod ukrcao s jos jednim Brseca-
ninom, Giuseppeom Jurinovichem
(Josipom Jurinovi¢em) Pepi¢em
Drapcevim. Plovili su na liniji Vis
— Bari kao sastavni dio mornarice
Narodno oslobodilacke vojske, u
to vrijeme vaZne veze sa savezni-
cima na jugu Italije i u sjevernoj
Africi. Nakon plovidbe na »Galebu«
ukrcava se na brod »Aleksandar I.«
(kasnije parobrod »Biokovo«). Na-
kon kapitulacije Njemacke prvo
pravo putovanje DuSana Galovica
bilo je za Australiju. To je bilo prije
15. kolovoza 1945., kada Japan jos
nije bio kapitulirao, a juznim su
Pacifikom krstarili njihovi brodo-
vi. Nakon rata plovi na trgovackim

brodovima Jugoslavenske linijske
plovidbe iz Rijeke i 1975., nakon 30
godina plovidbe po svim svjetskim
morima, odlazi u mirovinu, te uz
brseckog mornara Ratimira Skala-
mera dobiva priznanje od Uprave
Jugolinije, koje im je urucio istaknu-
ti rijecki pomorski djelatnik i drus-
tveni radnik Frane Valenti¢. Dusan
je umro u Brsecu kao 25-godiSnjak.

Tezak mornarski zivot

Po zavrSetku Drugoga svjetskog
rata nisu svi za plovidbu sposobni
brsecki mornari nastavili ploviti na
brodovima novoformiranih pomor-
skih kompanija. Dapace, ve¢inanjih
koji su uz tezak mornarski zivot tije-
kom rata preZivjeli strahote na mori-
ma diljem svijeta nisu imali viSe volje
ihrabrosti nastaviti tezak mornarski
Zivot. Ve¢ina njih nije dopustila si-
novima podi¢i pomorsku knjiZicu
- matrikulu. Do odlaska u mirovinu,
neki od tih biv§ih pomoraca zaposli-
li su se urijeckoj industriji Tvornici
Torpedo, Romsi-Rafineriji nafte ili
Brodogradili$tu »3. maj«.

Nakon tridesetogodiS$nje pauze
prvibrsecki poslijeratni srednjosko-
lac u bakarskoj skoli bio je nauti¢ar
Stjepan de Karina, a strojar Guerino
Galovi¢. Danas niti jedan brsecki mla-
di¢ ne pohada tu §kolu. Od brojnih
pomoracakoji su Zivjeli u Brsecuina
Brsescini, danas u starogradskoj jez-
gri Zivi samo jedan aktivni pomorac,
Ermano Jedreti¢, upravitelj stroja.
Na citavoj Brses¢ini samo nekoliko
mladi¢a i muZeva danas posjeduje
pomorsku knjizicu. Vrijedno je spo-
menuti dvojicu brseckih pomoraca
(kojine Zive viSe u Brsecu), Kristijana
Uhaca, kapetana posade na norves-
kim kruzerima brodarske kompani-
je Norvegian Cruise Line i Vladimira
Veljesovskog, casnika stroja koji ta-
koder plovi na kruzeru.

Zanimljivo je, no i tada nazami-
slivo brsec¢kim nonié¢imaiocevima,
Brsec je poslije Drugoga svjetskog
rata imao i jednu Zenu pomorca iz
obitelji Franeli, Bozu Skalameru koja
je plovila na putnickim brodovima
Jadrolinije Liburnija, Istra i Dalma-
cija te vodila frizerski salon.
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KLENOVARSKA TRADICIJA buca PoVIJEST RIBARSTVA U VINODOLSKOM MJESTU

Ribarstvo Ce opstati jer
potrebe za ribom uvijek Ce biti

Robert SIMONOVIC

AV 4

ivot stanovnika Kleno-
vice oduvijek je vezan
uz more. Za Klenova-
re more zivot znaci, a
tome svjedoce ribar-
skakucica smjestena
uz samu obalu u cen-
tru mjesta, spomenik
podignut legendarnom ribaru Niki-
ci Cvitkovicu, ali jos§ viSe —svi bivsi i
sadasnji stanovnici Klenovice koji s
morem, ribarstvom i pomorstvom
¢ine neraskidivu vezu. Ribarsku ku-
¢icu, koju su koristili €lanovi prve ri-
barske zadruge Udarnik, Grad Novi
Vinodolski adaptirao je i opremio
tijekom 2023. godine, te ju je na taj
nacin pretvorio u mali interpretacij-
ski centar. Stalni postav centra ¢ine

\

predmeti prikupljeni iz klenovarskih
ribarskih obiteljiiizradene makete,
amultimedijalnim prikazom pred-
stavljena je povijest ribarstva u Kle-
novici. Ukupna vrijednost projekta
iznosi 146.450 eura, a sufinanciran je
sredstvima Europske unije iz Europ-
skog fonda za pomorstvoiribarstvo
s ukupno 100.165 eura. Prihvatljive
aktivnosti, odnosno troskovi projek-
ta, odnose se naizvodenjeradovana
adaptaciji, projekte postava i multi-
medije, knjigu grafickih standarda
vizualnog identiteta, graficko obli-
kovanje, snimanje i montazu video-
filmova, nabavu namjestaja i multi-
medijalnu opremu. Interpretacijski
centar koji prikazuje koliko je ribar-
stvena i pomorska bastina utisnuta

7

uidentitet Klenovara te zasto pred-
stavlja vazan segment njihova kul-
turnog nasljeda bit ¢e otvoren na
proljece, a ulaz za posjetitelje nece
se napladivati.

— Osnovni cilj projekta je stvo-
riti interpretacijski prostor koji ¢e
objediniti i na zanimljiv nacin pre-
zentirati pomorsku bastinu i ribar-
stvo, ali ¢ime ¢e se ujedno stvoriti
ijedan novi turisticki sadrzaj. Iako
jeribarstvo kao gospodarska djelat-
nost danas mnogo manje zastuplje-
no nego $to je to bilo kroz povijest,
Klenovica je i dalje prepoznatljiva
kao ribarsko mjesto. Mozemo reci
da smo na turistickoj karti rivijere
prepoznati kao iznimna gastrode-
stinacija, za §to je upravo zasluzan
spoj ribarstvaiugostiteljstva—rekao
je gradonacelnik Tomislav Cvitkovic,
kojiisam zivi u Klenovici te je veliki
ljubitelj morairibe.

U sredistu stare Klenovice uocljiv
jeispomeniklegendarnome ribaru
Nikici Cvitkovicu, koji je podignutu
povodu obiljezavanja tisu¢ugodis-
nje tradicije ribarstva na istocnoj
obali Jadrana. Autor spomenika je
kipar Angel Angelkov (roden 1936.
u Makedoniji), koji zivi u Zagrebu.
Pokojni Nikica uvijek je rado govo-
rio i prisjecao se vremena kada su
u mjestu zivjeli ribari, njihovi oce-
vi i djedovi, koji su za svakodnev-
ni kruh zaradivali ribarstvom i bi-
li organizirani u dobro poslozZene
ribarske zadruge. U novije vrijeme
Klenovari su fokus preusmjerili pr-
venstveno na turizam, aliidanasu
Klenovici od ribarstva Zivi dvadese-
tak obitelji, i to na nacin da se svje-
Ze ulovljena riba nudi u privatnim
restoranima, a na tu ribu znaju doci
i ugledni politicari, poznati umjet-
nici i popularne estradne zvijezde.

More je ovdje prevrtljivo i opasno, ako ga ne poznajes dovoljno - Nikica Cvitkovic

Koliko god ribarstvo ustupa mjesto
turizmu, mnogi Cvitkovici, Kalanji,
Komadine... idanas s rado$¢u uska-
¢uusvoju barku ili brodi¢, odlaze u
ribolov, $to iz gusta, §to iz potrebe.
Krv nije voda, a pogotovo ako u kr-
votoku ima toliko nasljeda poveza-
nog s morem! A kako je to izgledalo
nekad, otkrio nam je umirovljeni
ribar Gabrijel Gajo Cvitkovié, Cije
bismo Zivotne price, ribarske avan-
ture i dogodovstine mogli slusati sa-
tima. Gajo Cvitkovi¢ roden je davne
1944. godine, aribarstvom se bavio
prakticki ¢itav svoj Zivot. l danas Gajo
odlazi»naribe«s posebnim gustom,
ali, kako kaze, »vrijeme radi svoje«.

- Prije sam mogao skociti na svoju
barku s povezanim o¢ima, a sad sam
u situaciji da tri-etiri puta vaZem
kad ¢u skociti. Tako je to, s godina-
ma se nesigurnost uvlaci pod kozu.
Isto tako, prije sam bio najsretniji

fomY |
SERGEJ DRECHSLER

Interpretacijski centar koji Ce se otvoriti prikazivat Ce koliko je ribarstvena i pomorska bastina utisnuta u
identitet Klenovara te zasto predstavlja vazan segment njihova kulturnog nasljeda
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Spomenik ribaru
Nikici Cvitkovicu

kad sam lovio sam, a danas kad ne
vidim da je netko oko mene, ja od-
lazim, govori Gajo, a mi ga na po-
Cetku naseg razgovora pitamo je li

. -: A r
Lo ‘? o
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Za Klenovare more Zivot znaci

zivot ribara doista teZak kao $to to
tvrde mnogi.

- Danas nije kao nekada, ali je
svakako tezak. Nazalost, i danas se

fary haje Bl iRar
Padirraia b el feFeEvn D T il

MARTINA RUBCIC

MARTINA RUBCIC

dogadaju razne nesrece. Pocetkom
dvanaestoga mjeseca u Velebitskom
kanalu, oko otoka Paga, more je od-
nijelo jedan mladi Zivot. Navodno
se grupi ribara prevrnula barka za
neverina, trojica su isplivala, a Ce-
tvrti nije. U Velebitskom kanalu ima
puno ¢udnih dogadanja, jakih ne-
vremena. More je ovdje prevrtljivo i
opasno, ako ga ne poznajes dovolj-
no. Mnogi misle: »Eno ga Krk, idem
do tamo preplivati.« Posebno je to
slucaj sa strancima, koji more do-
Zivljavaju poput jezera. Kod nas je
ili bonaca ili nevrijeme i zato more
treba dobro poznavati i poStovati,
govori ovaj iskusni, gotovo 80-go-
di8nji ribar.

Kako kaze, nesreca je oduvijek bilo,
arazlika je tek u tome $to se danas
glas o njima brZe §iri nego nekada.

- Pedesetih godina prosloga sto-
ljeca, sjecam se, bio sam dijete, jed-
no jutro u Klenovici se potopio rat-
ni brod. U konvoju su bila tri broda
imena »301«, »302«i»303«. Nalazili
su se u senjskoj luci kad je kapetan
izdao naredenje da moraju isploviti.
Uhvatilo ih je nevrijeme i utopilo se
26 mornara, prisjeca se Cvitkovié.

Dodaje da danas na moru vlada
»guzZvag, pogotovo ljeti.

- Nema koga necete nadi, a svi
se zovu ribari ili pomorci. Puno je
avanturista, mnogi ih mijesaju s
ribarima, i zato treba biti oprezan
koga se kako oslovljava. Pravi riba-
ri poznaju ovaj kraj, struje, vrijeme,
govori stari »morski vuke.

A kako se Gajo odlucio baviti
ribarstvom?

- Prilike su jednostavno bile takve.
Ovdje su ljudi zivjeli ili od ribarstva
ili od zidarskog zanata. Zidari su
¢esce odlazili trbuhom za kruhom,

v

a mi ribari smo uglavnom ostaja-
li ovdje, oko Kvarnera. Nekad su u
Klenovici bila €etiri ribarska broda,
odnosno Cetiri posade, a ¢ini mi se
da je danas ostala samo jedna, go-
vori na3 sugovornik, na $to ga pita-
mo da nam opise §to mu se najvise
svidalo u njegovu poslu.

- Ribarenje je posao koji morate
voljeti. To je prva i osnovna stvar.
Ja i danas sa sjetom razmisljam o
tim doZivljajima, o svemu §to sam
prozivio. Danas je to viSe rutina, in-
dustrija diktira posao i tempo, love
se velike koli¢ine ribe, a nekad je to
ipak bilo »normalnije«. Osim ljubavi,
naravno, potrebna je praksaistaz, a
godinama se i doZivljaji mijenjaju,
covjek se navikne na more i nauci
se u skladu s njime i ponasati. Kad
bih ja sada do$ao u Sumu, bio bih
izgubljen ¢ovjek. Nekome je tako na
moru. Nismo svi za sve, isti¢e Gajo
Cvitkovié, rodeni Klenovar.

Ima li $togod da nije volio kod

LR
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Klenovica je i dalje prepoznatljiva kao ribarsko mjesto - Tomislav Cvitkovi¢

ribolova, bilo je iduce logi¢no pita-
nje koje smo mu postavili.

- Najgore mi je bilo kad je vidlji-
vost bila slaba, a ja na dijelu gdje je
obala daleko, prakticki na otvoreno-
me moru. Lovio bih ribu ¢itavu no¢
umaloj barci, svicarici. Motor bruji,
slabo Cujete, morate biti budni, fo-
kusirani i gledati $to se dogada oko
vas. A onda se dogodi da prema tebi
dolazi prekooceanski brod i ne znas
vidili teili ne. No¢ je svugdje okolo,
moras razmisljati i dobro paziti. Ta
grdosija biizgledala kao da otok ide
na vas, slikovito nam opisuje Gajo
prizor od kojeg tijelom prolaze trnci.

Kako kaZze, najvise se lovila sitna
plavariba, srdela, in¢un, a $to se ti-
Ce opstanak ribarstva u buduéno-
sti, smatra da ne treba strahovati
jer potrebe za ribom uvijek ¢e biti.

- Danas je puno toga promijenjeno,
modernizirano, i dalje postoji puno
nelogic¢nosti, ali potraZnje za ribom
¢e uvijek biti, zaklju€uje bivsiribar.

SERGEJ DRECHSLER

SERGEJ DRECHSLER
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KATALIZATORI TRANSFORMACHE proJeTI KOUI ¢CE PROMIJENITI NALICJE GRADA
Digitalizacija i zeleni projekti
temelj su odrzive buducnosti

Nove tehnologije, odrzivi pristup i

obrazovanje temelj su transformacije i
napretka - Teuta Duletic¢

zimaju¢iu obzir na-
$u bogatu pomor-
sku tradiciju, i ma-
ritimna industrija
takoder ima dugu
proslost, pa je sto-
ganasa zemlja tije-
kom povijesti neri-
jetko u svijetu bila prepoznata kao
regija vrhunskih pomoracaibrodo-
graditelja. Pomorska bastina bitna
je jer ne samo da oblikuje identitet
hrvatskog maritimnog sektora, ve¢
ipruza osnovu za inovacije i odrZzi-
vost u suvremenim djelatnostima.
Bas zbog Cinjenice da je u povijesti
bila jedna od najpriznatijih pomor-
skih i brodogradevnih zemalja na
svijetu, kao i zbog stru¢nog kadra
kojeg i danas posjeduje, Hrvatska
je odabrana kao lokacija za uspo-
stavu Liirssen inZenjerskog ureda
koji ¢e biti sinonim za zeleni teh-
noloski napredak.

- U maritimnoj industriji danas
svjedoc¢imo prekretnici koja dono-
sispoj proslosti i suvremenosti. Di-
gitalizacija i zeleni projekti postaju
katalizatori transformacije, a njihov
utjecaj na ocuvanje pomorske ba-
Stine iznimno je znacajan. Pamet-
ne marine, pametni i autonomni
sustavi plovidbe ne samo da una-
prjeduju ucinkovitost, ve¢ismanju-
ju ekoloski utjecaj kroz optimizaciju
ibolje iskoriStavanje resursa. Osim
toga, tehnoloski napredak poput
koriStenja obnovljivih izvora ener-
gije i inovativnih brodskih pogona,
podrzava implementaciju zelenih

Proizvode koji predstavljaju inovaciju na nacionalnom i globalnom

projekata u maritimnoj industriji, a
time se postiZe i ravnoteza izmedu
modernizacije i o¢uvanja okolisa,
isti¢e Teuta Duletic, direktorica Liir-
ssen Design Center Kvarner i Mari-
time Center of Excellence.

Pametna i zelena marina

Digitalizacija i zeleni projekti,
govori dalje, integriraju se u mari-
timnu industriju, postavljajuci tako
temelje za odrzivu buducnost, bez
gubitka veze s pomorskom basti-
nom. U doba u kojem se svijet su-
ocava s izazovima klimatskih pro-
mjena, zelene i digitalne tehnologije
izranjaju kao klju¢na rjeSenja koja
ne samo da oblikuju, ve¢idefinira-
ju put prema odrZzivoj buduénosti.

- Usskladu s ovim globalnim tren-
dom, i nase tvrtke naglasak stavlja-
juna primjenu zelenih i digitalnih
tehnologija u transformaciji ma-
ritimnog sektora, a tu se posebno
isti¢u projekti na kojima radimo,
primjerice razvoj pametne i zele-
ne marine, prvi brod na vodikov
pogon, ali i sudjelovanje u Dolini
vodika Sjeverni Jadran gdje se na-
glasak stavlja na cijeli lanac vrijed-
nosti vodika, kaZe Duletic.

U suradnji s jo$ deset partner-
skih institucija Maritime Center of
Excellence iduce Ce dvije godine
razvijati potpuno nove proizvode
koji predstavljaju inovaciju na na-
cionalnom i globalnom trZistu, a
usmjereni su narjeSenja pametnih,
sigurnih i zelenih marina; dizajni-
rat Ce, razvijati i testirati digitalna

trzistu razvijat ¢e Maritime Center of Excellence

nastavak na str. 12.

Maritime Center of Excellence u iduce ¢e dvije godine s partnerima razvijati potpuno nove proizvode koji
predstavljaju inovaciju na nacionalnom i globalnom trZistu, a usmjereni su na rjesenja pametnih, sigurnih i

zelenih marina

VEDRAN KARUZA



nastavak sa str. 11.

rjeSenja za marine u podrucju ope-
rativne efikasnosti, automatizacije
upravljanjem, samoodrZivosti, si-
gurnosti turista, ocuvanja okolisa,
razvoja destinacija, sve to stvara-
njem preduvjeta za izgradnju prve
pametne luke nautickog turizma, s
ciljem povecéanja odrzivosti turizma
idigitalne tranzicije nautickoga tu-
rizma. Na kraju, i sam proizvod ¢e
biti modularan te ¢e se mo¢iimple-
mentirati na bilo koju marinu, luku,
brodogradiliste ili brod.
Uvodenjem digitalnih inovaci-
ja u marinu razvija se odrZivo rje-
Senje mobilnosti za posjetitelje u
turistickim destinacijama, koje ce
pracenjem podataka i mogucénoséu
pregleda informacija u stvarnome
vremenu omoguditi smanjenje emi-
sija koje proizlaze iz prometa putni-
ka i posjetitelja te usmjeriti daljnji
razvoj marina prema dodatnoj digi-
talizacijii prilagodbi, s ciljem dosti-
zanja nulte stope emisija. Takoder,
stvorit ¢e se i potreba za otvaranjem
novih radnih mjesta koja ¢e pratiti
tehnoloski razvoj i nove trendove

O grupaciji
Lirssen

Lirssen Grupa djeluje putem
viSe drustava u Hrvatskoj te
osim klju€nog poslovanja koji
se tice dizajniranja i projek-
tiranja luksuznih megajahti i
brodova vojne namjene, svoju
konkurentsku prednost ostva-
ruje kontinuiranim ulaganjem u
pravce razvoja naprednih teh-
nologija koji su posljedica ra-
stu¢ih zahtjeva klijenata i pre-
poznavanja buduéih trendova
trzista kao Sto su razvoj digital-
nog blizanca u podrucju mariti-
mne industrije, razvoj integra-
tivnih rjeSenja za autonomnu
voznju te napredna istrazivanja
u podrucju vodika kao alterna-
tivnog pogona.

Sy

Zelene i digitalne tehnologije klju¢na su rjeSenja za buducnost

na trzistu, a ukupna vrijednost to-
ga projekta je veca od Cetiri miliju-
na eura, s time da je Nacionalnim
planom oporavka i otpornosti sufi-
nancirano vise od 2,6 milijuna eura.

Prvi brod na vodik

S obzirom na postojeca visestru-
ka ogranicenja pomorskoga sektora
prema zelenoj tranziciji, od nepo-
stojece infrastrukture za skladistenje
gorivaimedunarodnihinacionalnih
smjernica za certificiranje brodova
na vodikov pogon, do visokih kapi-
talnih i operativnih troskova pove-
zanih s brodovima na alternativna
goriva, rizika povezanih sa sigurno-
$¢u distribucije vodika, skladiste-
nje te punjenje goriva i koristenje
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Odrziva buducnost bez gubitka veze s pomorskom bastinom

DL LI
e ki e i, B

NOVI LIST

P ——

na brodovima, Maritime Center of
Excellence intenzivno ¢e raditi na
projektu prvog putnickog brodana
vodikov pogon, a cilj toga projekta
jest doprinijeti ubrzanju prijelaza na
sigurnu upotrebu odrZivih klimat-
ski neutralnih goriva u vodenome
prometu. Sam brod e biti projek-
tiran za plovidbu u Jadranskome
moru, a njegova ukupna vrijednost
je preko 18 milijuna eura, od ¢ega
je 13,5 milijuna eura osigurano iz
EU fondova.

Konzorcij od brojnih partnera iz
razlicitih zemalja, Slovenije, Hrvat-
ske i Furlanija-Julijske krajine u Ita-
liji, potpisao je ugovor s organiza-
cijom Clean Hydrogen Partnership
o sufinanciranju projekta »Dolina

vodika Sjeverni Jadrang, aradise o
prvoj transnacionalnoj dolini vodi-
ka u EU-uy, koja spaja dvije zemlje
ijednu regiju.

Koncept ovog projekta obuhvaca
cijeli lanac vrijednosti obnovljivo-
ga vodika, od njegove proizvodnje,
skladi$tenja i distribucije, do krajnje
upotrebe u razli¢itim sektorima, pr-
venstveno industriji te kopnenom i
pomorskome prometu. U partner-
stvu sudjeluje ukupno 37 organiza-
cijaiz nekoliko zemalja, a s podruc-
ja Hrvatske je u projekt ukljuc¢eno
Sest tvrtki i tri znanstveno-istraZi-
vacke organizacije. Projekt »Dolina
vodika« sufinanciran je s 25 miliju-
na eura bespovratnih sredstava, od
Cega Ce hrvatski partneri dobiti 7,4
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milijuna eura, a ono §to je bitno za
Hrvatsku je da ¢e ovim projektom
dobiti Regionalni centar za vodik ko-
jemu je glavni cilj educiratii stvoriti
stru¢njake te inZenjere buducnosti.

Vodikove tehnologije
kao buduénost

U okviru projekta »Dolina vo-
dika Sjeverni Jadran« aktivno ¢e
sudjelovati akademska zajednica
ukljucujudii SveuciliSte u Rijeci sa
svojim sastavnicama - Tehni¢kim
fakultetom, Fakultetom za fiziku,
kao i pridruzenim partnerom, Fa-
kultetom elektrotehnike, strojar-
stva i brodogradnje Sveucilista u
Splitu. Sveucilista ¢e u projektu
brinuti o pra¢enju implementi-
ranih vodikovih tehnologija kako
bi se moglo objektivno ocijeniti
ucinkovitost i optimizirati nove i
inovativne procese u povezanim
industrijama, a posebnu ¢e paZnju
usmjeriti na razvoj mikrokvalifika-
cijaiz vodikovih tehnologija. Uz to,
s tvrtkom Gitone Kvarner i drugim
partnerima radit ¢e na uspostavi
Regionalnog centra za vodik, cen-
tra kompetencija koji ¢e se baviti
vodenjem istrazivackih aktivnosti
posvecenih materijalima za vodi-
kove tehnologije, prou¢avanjem i
razvojem tehnologija posvecenih
skladistenju vodika, kao i uspo-
stavom centra za obuku o vodiku
u maritimnom sektoru, pa e se
pokrenuti i novi magisterij i no-
vi doktorski program usmjereni
upravo na vodikove tehnologije.

- Paralelno s tehnoloskim inova-
cijama, klju¢na vaZnost pridaje se
ljudskim potencijalima, njihovoj
edukaciji i razvoju novih vjestina
kako bi se ostvarile sve te promje-
ne. Ovu godinu zavr§avamo s vise
od stotinu i pedeset visokokvalifici-
ranih stru¢njaka zaposlenih ovdje u
Hrvatskoj. Aktivno uklju¢ivanje na-
§ih ¢lanova tima u procese promje-
ne, podizanje svijesti i razvoj novih
kompetencija preduvjet su ostvare-
nja odrZivog poslovanja unutar ma-
ritimnoga sektora. Razvojem novih
tehnologija i prihvacanjem zele-
noga, odnosno odrzivog pristupa,
koji se ispreplice s digitalizacijom,
zatim obrazovanje i razvoj vjestina
postaju presudan faktor u postiza-
nju uspjesne transformacije i na-
pretka, zakljucuje Duleti¢.
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LOSINJSKO POMORSTVO aKTIVNO PROMICANJE OTOCNE MARITIMNE BASTINE

»Nerezinac« cuva sjecanje
na slavne pomorske dane

Jakov KRSOVNIK

zlatnom dobu po-
morstva za Ma-
li LoSinj, od 1853.
do 1884. godine, na
otoku je izgradeno
¢ak 247 brodova s
97.955 bruto regi-
starskih tona. Po to-
me je Mali LoSinj bio tre¢e brodo-
gradevno srediste u Austro-Ugarskoj,
odmabh iza Rijeke i Trsta, tadasnjeg
pomorskog sredista svijeta i najpro-
metnije europske luke, podsjetit e
na pocetku na dobro poznate Cinje-
nice Dalibor Cvitkovié, direktor Tu-
risticke zajednice Malog Lo$inja. On
jena Celulo$injskog TZ-a proteklih
Sest godina, a u njegovu mandatu,

2018. godine, dovrsena je obnova
drvenog teretnog broda »Drazicag,
po uzoru naloSinjske logere s kraja
19. stoljeca. Brod je preimenovan
u »Nerezinac« te pretvoren u plo-
veci muze;.

Slavni pomorski dani

»Nerezinac« je redoviti gost po-
morskih festivala na Kvarneru, tu
su festivali Fiumara i Fiumanka,
Rapska fjera, Creski kaic¢, Krcka je-
dra, Homo na jidra — Malinska, Ri-
barski tjedan - Crikvenica, Crofish
Poreg, aliiu Dalmaciji, Splitu, Hva-
ru, slovenskom Piranu, a uiducoj je
godini u planu sudjelovanje na rega-
tama u Trstu, Veneziji i Chioggi. Na

koji nacin »Nerezinac« ¢uva sjeca-
nje na slavne pomorske dane Ma-
log Losinja, ali i o drugim akcijama
kojima ¢uvaju maritimnu bastinu,
festivalu LoSinjskim jedrima oko
svijeta, regati pasara na vesla, Ale-
jilo$injskih kapetana, govori nam
Dalibor Cvitkovi¢.

Poceli smo pricom o »Nerezin-
cug, odnosno kako je brod »Dra-
Zica« bolje dane cekao u skveru u
Nerezinama na LoS$inju, kada ga je
2004. godine kupio Kresencio Leki¢,
tadasnji vlasnik nerezinskog bro-
dogradilista, te ga s jo§ dvoje entu-
zijasta, Karlom-Heinzom Putzom i
Ferdinandom Zorovi¢em, odlucio i
koristiti u turizmu. No, Lekic¢ i Putz
ubrzo su preminuli pa ideja u tom
obliku nije zazivjela, a 2007. godi-
ne prelazi u gradske tvrtke LoSinja

i

Obnova je klju¢na

U Malom LoSinju dosad je obnovljeno Sest tradicijskih barki na je-
dra. Prva je obnovljena loSinjska regatna pasara »Ani« Kresencia Leki-
¢a, da bi odmah zatim LoSinjski muzej u suradnji s Jedrili¢arskim klu-
bom Jugom obnovilo jo$ jednu losinjsku regatnu pasaru »Primavera«.
- Kasnije je kroz »Malu barku 2« obnovljen guc »Papalina«, a u sklopu
projekta »Drvo je prvo« obnovljene su jo$ dvije pasare i jedna gajeta.
Projekt nastavljamo i dalje, a cilj je svake godine obnoviti jednu barku.
Barke obnavlja lokalni kalafat s registriranim obrtom, u obnovi sudje-
luje i sam vlasnik, a koji se ugovorno obavezuje u narednih pet godina
od obnove sudjelovati na tradicijskim regatama na podrucju grada Ma-
log LoSinja kao i na prezentaciji barke na pomorskim vecerima. Uz ob-
novu samih barki, kroz projekt radimo na ocuvanju tradicijskih zanata
i vjestini jedrenja, jer svaka barka mora jedriti, kaze Cvitkovi¢.

Loger d.o.o. nakon ¢ega je temeljito
obnovljenirekonstruiran. »DraZica«
je 2010. upisana na listu zastienih

kulturnih dobara, a nekoliko godi-
na kasnije Ferdinando Zorovi¢, kao
¢lan Turistickog vijeca — Turisticke

Fragmentarna povijest broda shvacena je kao prilika za propitivanje autenticnosti povijesti i tradicije, koju
najcesce olako uzimamo kao nepobitnu cinjenicu

nastavak na str. 14.
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nastavak sa str. 13.

zajednice grada Malog LoSinja, pri-
sustvovao je sastanku jednog od
projekata kojim se obnavlja i ¢u-
va maritimna bastina na Jadranu
»Mala barka 2« te iznio ideju da se
upravo brod »DraZica« obnovi sred-
stvima iz toga projekta. Tu smo ve¢
1 2016. godini, a nakon $to su sred-
stva odobrena krenulo se u obnovu
koja je dovrSena nakon tri godine,
2019., te je obnovljen po uzoru na
loSinjske logere s kraja 19. i pocet-
ka 20. stoljeca. Velik je to bio doga-
daj koji je u Novom listu zabiljezio
Edi Prodan u tekstu naslovljenom
»Kako smo spasili loger ‘Nerezinac’
iucinili ga ponosom otoka Lo$inja«.
- Brod je obnovljen u Skveru u Nere-
zinama i Malom Lo$inju, registriran
kao jahta za najvise 12 osoba te ima
dozvolu plovidbe na Mediteranu do
12 nautickih milja od obale. Njegov
sadasnji puni naziv je Intrepretacijski
plovidbeni centar pomorske bastine
otoka Losinja Loger »Nerezinac« te
je jedini plovidbeni intrepretacijski
centar na ovom dijelu Jadrana ko-
ji uz motorni pogon moze i jedriti,
opisuje nas sugovornik.
Propitivanje autenti¢nosti
povijesti

Kapetan logera je Gilberto Fazli¢,
mornar Steno Viduli¢, dokje zajedre-
nje potrebno angazirati minimalno
Sest osoba u ¢emu lodinjskom TZ-u
pomazu ¢lanovi Jedrili¢arskog klu-
ba»Jugo«. Loger »Nerezinac«u vla-
snistvu je gradske tvrtke Loger, dok
njime uz dozvolu Grada Malog Lo-
$inja upravlja Turisticka zajednica

“ Prisutni smo na
svim regatama

u loSinjskom arhipelagu,
pomorskim vederima,
nauti¢kom koncertu, na
logeru se redovito odrzavaju
koncerti, nastupi klapa,
kazali$ne predstave, izbor
za miss Hrvatske te je
‘Nerezinac’ mnogo puta

bio kulisa za snimanije i
slikanje promotivnih spotova
I materijala

Dalibor Cvitkovic

grada Malog Losinja. Osim $to je »oku
ugodan«ivanj$tinom, sje¢a naneke
bolje dane losinjske brodogradnje,
i njegova unutrasnjost svjedoci o
nacinu zivota koji je danas poma-
lo zaboravljen, izgubljen u gradskoj
vrevi asfalta i betona koji gotovo pa
prozdiru svaki djeli¢ urbanogbica,
a prijete nastaviti svoju ekspanziju,
ako vedinisu, uz more i na Jadran.
- U potpalublju broda postavljen je
multimedijalni centar koji prikazu-
je zivot na brodu kroz pet karakte-
risticnih tematskih cjelina: posa-
da, hrana, tereti, pomorske rute te
gradnjaiodrzavanje broda. Kako ne
poznajemo cijelu povijest broda, uz
navodenje ¢injenica, prezentaciju
fotografija i autenti¢nih predmeta,
ilustracija i tekstualnih zapisa, po-
zivamo posjetitelje i da zamisljajuci
nadopune rupe u znanju. Jer, fra-
gmentarna povijest broda shvace-
naje kao prilika za propitivanje au-
tenti¢nosti povijesti i tradicije, koju
najcesce olako uzimamo kao nepo-
bitnu ¢injenicu, opisuje Cvitkovic.
Uz unutrasnjost, dio postava broda
koji je usidren na losinjskoj rivi su
isanduciibacve s prikazom tereta
koji se nekad prevozio na logeru.
- Obnova logera »Nerezinac«bila je
izuzetno zahtjevnaine bibilamogu-
¢abez angazmana djelatnika dvaju
lo$injskih Skverovaistru¢ne pomoci
Pomorskog fakulteta u Rijecii Hrvat-
skogregistra brodova. Uz inicijalna
sredstva iz EU projekta »Mala barka
2«, brod je obnovljen uz financijsku
potporu Ministarstva turizma, Grada
Malog LoSinja, Primorsko-goranske
Zupanije i Turisticke zajednice gra-
da Malog Losinja, za ukupni iznos
od oko 400 tisuca eura. Zelja nam
je danakon uspjesne obnove logera
»Nerezinac« znanje koje smo dobili
podijelimo s drugima na Jadranu koji
imaju Zelju za obnovom tradicijskih
brodova, kaze nam direktor TZ-a.

Prosirena stvarnost

Najavljuje i nove planove za 2024.
godinu, uvest ¢e virtualnu i prosire-
nu stvarnost zarazgledavanje broda,
tematska isplovljavanja sa zalaskom
sunca i stru¢nim vodenjem te igra-
onice za djecu. A bududi da ¢e se
pet godina od obnove »Nerezinac«
modikoristiti i u komercijalne svrhe,
planiraju»team-building« programe
za grupe, jedrenje »po starinski, a
»Nerezinac« ¢e se mo¢i unajmitiiza
vjencanja i druge svecane prigode. U
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Aplikacija koja predstavlja pomorske kapetane

LoSinjska povijest

U »zlatno doba« brodogradnje, od 1853. do 1884. godine biljeze se
vrlo visoke brojke. Tomu je tako zato Sto je, izdvojimo, 1868. godine u
Malom LoSinju bilo ¢ak osam brodogradilista sa 651 zaposlenim rad-
nikom. A sve bez drvne grade za gradnju jedrenjaka, koje nije bilo na
otoku, pa se uvozila iz mnogih dijelova svijeta, poCevsi od Slavonije,
pa sve do Skotske i Kanade. No, nije uvijek bilo tako, Cvitkovi¢ istice
kako je LoSinj jedinstveni primjer pomorstva koje se samorazvilo u ru-
ralnoj sredini, a Ciji je razvoj trajao od 16. do 19. stoljeca.

- Sve do kraja 16. stolje¢a Losinjani su se bavili iskljucivo ratarstvom i
stocarstvom, no sredinom 19. stoljeca stvorili su centar pomorske plo-
vidbe i brodogradnje koji je konkurirao puno veéim i starijim pomor-
skim sredistima, Trstu i Rijeci. U Malom Losinju 13. svibnja 1875.
godine porinuta je u more nava pod nazivom »Imperatrice Elisabettac,
brod je to s najve¢om tonazom u povijesti losinjskog pomorstva
(2.500 tona), a porinucu je prisustvovao i sam car Franjo Josip I. Brod
je izgraden u loSinjskom brodogradilistu Nikole Martinoli¢a, po narudz-
bi loSinjskog brodovlasnika Ivana Antona Tarabocchija, opisat ¢e jednu
znacajnu crticu iz povijesti loSinjske brodogradnje nas sugovornik.

planu su i scenski prikazi Zivota na
brodu uz sudjelovanje na turistickim
manifesticijama i tradicijskim regata-
ma. Zaklju€ujudi pricu o »Nerezincug,
Cvitkovic¢ istice kako su 2020. godine
bili pozvani na najveci festival mari-
timne bastine na Mediteranu»Escale
a Sete« u Francuskoj, da predstave
hrvatsku maritimnu bastinu na festi-
valu s viSe od 400 tisuc¢a posjetitelja.
- Pripremali smo se Sest mjeseci,
okupili smo cetveroc¢lanu medu-
narodnu posadu koju su ¢inili Gil-
berto Fazli¢, Steno Viduli¢, Mladen
Sc¢erbeiMitja Zupancic iz Slovenije,
dodatno smo opremili brod, dobili
sve potrebne dozvole za navigaciju
dugu vise od tri tisuée nautickih mi-
lja. No, onda se u veljaci 2020. godi-
ne dogodila epidemija COVID-19 i

i

nazalost ekspediciju smo morali ot-
kazati. Nadam se da ¢emo ovo puto-
vanje realizirati u skoroj budu¢nosti,
kaZe nas$ sugovornik.

Dane bi sve ostalo na»Nerezincu,
doticemo se i drugih bitnih progra-
ma kojima se na LoSinju cuva aktiv-
ni spomen na maritimnu bastinu.
Jedan od njih je i Festival »LoSinj-
skim jedrima oko svijeta« koji se
prvi puta odrzao 2017. godine, a od
2021. godine nosi naziv»Losinava«
Sto je spoj naziva LoSinj i Nave - je-
drenjaka duge plovidbe koji se na-
laziina grbu Grada Malog Losinja.
Okosnica festivala su tri regate: Ve-
slacka regata pasara, LoSinjska re-
gata-regata loSinjskih olimpijaca te
Nerezinska regata tradicijskih barki
na jedra. Festival zapocinje prvom

e
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subotom u mjesecu rujnu i zavrsa-
va regatom u Nerezinama koja se
odrzava trecu subotu u mjesecu.
- Tijekom ta dva tjedna odrzavaju se
brojna dogadanja, od regata, pomor-
skih veceri, koncerata, predavanja,
izloZbi, jela losinjskih kapetana pa
do prezentacija tradicijskih zanata.
Cilj festivala je ocuvanje, revitalizaci-
jai turisticka valorizacija pomorske
bastine kroz oZivljavanje i prezenta-
ciju povijesnogikulturnognasljeda
lo$injskog pomorstva, kaze Cvitko-
vi¢. Odrzava se na viSe lokacija na
otoku LoS8inju, a povezuje mjesta
Veli Losinj, Mali Losinj i Nerezine.
- Nastojimo da svake godine unu-
tar festivala napravimo neku traj-
nu uspomenu ili obiljeZje, tako su
kroz malu skolu brodogradnje na-
pravljena Cetiri kaic¢a koji se nalaze
u osnovnoj skoli u Malom Losinju,
Velom LoSinju i Nerezinama, na-
pravljena je maketa originalne lo-
Sinjske regatne pasare u omjeru 1:4,
pokrenut je projekt »Drvo je prvo«
gdje svake godine obnavljamo tra-
dicijske barke, gajeta, pasare, guc, a
najviSe smo ponosni na skulpturu
ADDIO na Cikatu kao spomen Ze-
nama lo$injskih pomoraca, opisuje
nas sugovornik.

Prijenos znanja

Za iduc¢u godinu najavljuje par-
tnerstvo festivala s Venecijom, au
budu¢énosti se namjeravaju jos vi-
Se posvetiti odgojno-obrazovnim
institucijama i prijenosu znanja
na mlade, oc¢uvanju tradicijskih
vjeStina te zanata i nacina Zivota.
- Velika Zelja nam je ugostiti i najveci
jedrenjak na Mediteranu »Amerigo
Vespucci«na festivalu, tim viSe $to je
jedan od zapovjednika na »Amerigo
Vespucciju«bio ilo$injan Agostino
Straulino, osvajac zlatne olimpijske
medalje u Helsinkiju u jedrenju kla-
se Star. U planu je i obnova jedrili-
ce »Primorka« klase Star koja je s
posadom Fafangel i Basi¢ isto bila
sudionik regate u Helsinkiju. Da-
kle, na Olimpijadi u Helsinkiju bila
su Cetvorica LoSinjanja; Straulino
i Rode jedrili su za Italiju, a Fafan-
gel i BaSi¢ za ondasnju Jugoslaviju,
stvarno svjetski raritet, govori nam.

Na LoSinju se odrzava i regata
pasara na vesla koja se odrZava po
uzoru na nekadasnje regate, Sto je
zabiljeZeno na fotografiji jos iz 1894.
godine, koja svjedoc¢i da suse uma-
lolosinjskoj luci odrzavale regate
pasare na vesla u organizaciji on-
dasnjeg ravnatelja Nauticke §kole
Eugena Jeli¢i¢a u Malom LoSinju.
- Danas regatu organizira Klub po-
moraca LoSinj i s njom prvu subo-
tu u mjesecu rujnu zapocinje Fe-
stival Losinava. Regata se odrzava
kao i nekada u maloloSinjskoj luci
u dvije duzinske kategorije pasare
do 4,3 metra i preko 4,3 metra, go-
vori Cvitkovic.

Od drugih akcija, upravo je za-
vr$ena prva faza projekta »Ale-
je loSinjskih kapetana«, gdje su
duz Rive loSinjskih kapetana po-
stavili prvih pet odljeva jedrenja-
ka s imenima njihovih kapetana.
- Uz pomo¢ proSirene stvarnosti
posjetitelji se mogu bolje upoznati
sa zanimljivostima s njihovih pu-
tovanja. Na ulazu u Mali LoSinj, na
mjestu prvog Skvera, Primo squero,
postavljena je skulptura madira ko-
jasimbolizira pasaru i navoz prvog
losinjskog Skvera Siksta Katarinic¢a
iz 1823. godine. U planu je u sklo-
pu stare pomorske skole napraviti
Pomorsku zbirku koja bi uz stalni
postav bila u moguc¢nosti organi-
zirati i manja dogadanja, skupove
iradionice. Vjerujemo da ¢e proje-
kata, koje ¢emo razvijati u spomen
nanasu bogatu pomorsku bastinu,
biti jos, alii onih kao ulaganja u bu-
duénost otoka, zakljucuje direktor
malolosinjskog TZ-a.
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U svojoj radionici Zeljko Skomersi¢
svakodnevno se brine o svojim maketama

te izraduje i nove

MATEO LEVAK

INTERPRETACIJSKA BASTINA 80GATA ZBIRKA PRETOCENA U HVALEVRIJEDAN KRCKI CENTAR

Pojedinosti o zivotu na moru
1 pomorstvu u svim oblicima

Marko DOBRECOVIC

anije uzalud ono kad
se kaze da si povezan
s cijelim svijetom ka-
da stavi$ prst u more,
ova znana poslovica
samo je mali dio ono-
gaSto nam je tijekom
druZenjarekao Zeljko
Skomersié. Ovaj strastveni brodo-
maketar i zaljubljenik u more en-
tuzijasti¢ni je kolekcionar i vlasnik
pomorske zbirke koja je posljednjih
Sestgodina izloZena u interpretacij-
skom centru u srediStu grada Krka.
Koracanje povijesnom jezgrom Krka
ikrivudanje uskim ulicama dovelo
nas je do Interpretacijskog centra
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nastavak na str. 16.

Dijelovi Pomorske zbirke Zeljka Skomersica pozamasni su te ih ima toliko da nadrastaju prostor samog
interpretacijskog centra, no ono sto daje posebnost ovomu centru je brodomaketarska radionica




Muzej daje uvid u stolje¢a pomorstva, ribarstva, parobrodarstva i jedrenjastva

nastavak sa str. 15.

povijesti pomorske bastine otoka
Krka, koji je otvoren 2018. godine
kao dio projekta»Mala barka 2, aka-
petan toga »broda« upravo je Zeljko
Skomersic te su svi izloSci u centru
dio njegove privatne zbirke. U sklo-
pu centra nalazi se i Skomersic¢eva
radionica u kojoj se on svakodnevno
brine o svojim maketamaili izradu-
je nove. Razgled Centra uz njegovo
vodstvo otkrit ¢e mnoge pojedinosti
0 Zivotuna moru i pomorstvu u svim
njegovim oblicima. More kao glav-
na prometnica povijesti sudarala je
mnoge brodove, kulture i pomorce.
1Zeljkova zbirka svjedoci o tome da
je pomorstvo univerzalna vjestina,
a u njegovoj zbirci ima stavki koje
potjecu iz mnogih drzava i mnogih
mornarica koje su plovile proteklih
petstotinjak godina.

Bogata zbirka

Nauticki instrumenti, karte i li-
teratura, potom oni svakodnevni
predmeti kao §to su keramicka po-
sudaraznih domacih i stranih bro-
darskih kompanija, ribarski alati i
igle, varalice za lov sipa, trapule za

Detalj iz muzeja

loviti crva za jesku, posude ili vrse
zaulovsipairibarskavaga. Paonda,
dijelovi brodske opreme, pomorski
Sestari, signalni topovi, Morseova
tastatura, kompasi i dijelovi brod-
ske opreme, nacini vezivanja uzeta,
samo pretpostavite aktivnost koja
se moZe obavljati na moru i Zeljko
Skomersi¢ u svojoj ¢e zbirci veé na-
¢i mali milijun djelica povijesti uz
koje se nekad doista obavljala vasa
zazeljena aktivnost. Danas bogata
zbirka nastala je kao hobi, prepri-
¢ava Zeljko.

- Brodomaketarstvom se bavim
trideset godina i to vrlo uspjesno, a
kroz tih trideset godina nastajala je
ova zbirka koja je bilalogi¢na poslje-
dica interesa za pomorstvom. Ovaj
je centar otvoren prije pet-Sest go-
dina, upravo tece Sesta godina kako
sam ja ovdje. Kad sam se 1992. godi-
ne nasao na duZem bolovanju usli-
jed zdravstvenog problema, sasvim
slucajno sam se, kako bih ubio vri-
jeme, oku$ao u izradi maketarskog
modelajednogbroda. Medutim, to
se kasnije pretvorilo u puno vise, a
i ovaj rezultat svjedoci tome, zapo-
¢inje Skomersic s pripovijedanjem.

Prolazima izmedu polica s
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mersiéa.

Centar kao mjesto edukacije

Direktorica TZ-a Grada Krka lvana Kovaci¢: »lzuzetno nas raduje $to
imamo ovakav centar u gradu Krku. Nase goste educiramo putem rada
ovog centra, ali pruzamo im jos$ jedan novi sadrzaj za vrijeme njiho-
va boravka u gradu i na otoku Krku. Na taj im nacin podizemo razinu
znanja o podrucju na kojem se u tom trenutku nalaze. Drago nam je
Sto imamo jedan izuzetno kvalitetan sadrzaj koji znacajno podize ra-
zinu naSe kulturne prepoznatljivosti, ne samo prepoznatljivosti otoka
Krka vec i cijele Hrvatske. Manifestacija Kréka jedra njeguje tradicij-
sku gradnju i oCuvanje starih barki. S vremenom odrZavanja, postala
je na$a najatraktivnija turisticka manifestacija. Ona je sada ve¢ trod-
nevna. Uz regatu na dan Vele gospe, uoci blagdana Vele gospe imamo
atraktivan nocéni ples barki koji je postao jedan od Zeljenijih i stvarnijih
motiva dolaska u grad Krk za vrijeme trajanja manifestacije. | za vri-
jeme Krckih jedara uklju¢ujemo rad ovoga centra. Na taj nacin, mani-
festacija Krckih jedara ima sportski karakter, bogati zabavni karakter,

a uz rad ovog centra i edukativni«. Centar se sastoji od muzeoloSkog
postava brodarstva, brodogradnje i ribarstva na podrucju otoka Krka,
te izdvojene radionice krékog brodomaketara i kolekcionara Zeljka Sko-

MATEO LEVAK

izloscima koracate stolje¢ima po-
vijesti mora; i pomorstvairibarstva,
iparobrodarstva i jedrenjastva. Naj-
stariji eksponati dvije su nauticke
karte iz 1693. godine i knjige od
1700-ih godina naovamo, jer

dio centra zauzima i bibliote-
kakoja okuplja mnoge knjige

na temu pomorstva. Dijelovi
Pomorske zbirke Zeljka Sko-
mersica pozamasni su te ih

ima toliko da nadrastaju pro-

stor samog interpretacijskog
centra, no ono $to daje poseb-

nost ovomu centru je brodo-
maketarska radionica. Posjeti-
telji tako mogu pogledati, listati
nacrte te sve ostalo, kako bi osjetili
brodomaketarstvo. Zbog svega to-
ga, Centar je kroz posljednju polo-
vinu desetljec¢a postao epicentar
Skomersicevog djelovanja koji je u
njemu sam svoj majstor.

Osjetiti brodomaketarstvo

- Zbog skucenosti prostora, nisam
mogao sve izloZiti u ovom Interpre-
tacijskome centru. Kod ku¢e imam
irazne brodske uniforme. One suiz
razdoblja 1880-ih godina naovamo.
Nema uvjeta da bi se one u svojoj
cijelosti ovdje izloZile pa ipak sam
nasao mjesta izloziti jedan kaban i
radno odijelo brodograditelja. Kod
muzealaca je bilo dosta otpora kada
smo radili ovaj interpretacijski cen-
tar. Nisu bili sretni da u sklopu cen-
tra postoji radionica. To se u njihove
poglede nije uklapalo. Medutim, ja
sam cijelo vrijeme tvrdio da kroz ra-
dionicu ovaj prostor Zivi dvanaest
mjeseci. Ja u njoj radim tijekom ci-
jele godine i kad god netko nazove
moj broj mobitela koji je istaknut na
ulaznim vratima centra, ja otvaram
vrata i ljudima pokazujem zbirku.
Na podrucju Primorsko-goranske
Zupanije ovo je jedini centar koji se

. moZerazgledati u svako doba dana

—kad god netko pozvoni. Ja uzivam
uovome, ja sam u mirovini sam svoj
majstor. Dizajn cijelog prostorara-
dio je Sanjin Kuni¢. On je izvanre-
dan i vrlo kooperativan covjek koji
prihvaca sugestiju, $to inace, moj
dojam je, nije slucaj s arhitektima i
dizajnerima. S polumodelima bro-
dovainacrtom na zidu, zamisljeno
je daseljudima prikaze kako se kon-
struira barka iz polumodela; kako
se radi polumodel, rastavlja ga se,
a onda prema njemu iscrtava trup
uzduzne linije, a onda i rebra, na-
stavlja Skomersic.

Impresivno je vidjeti $to sve mo-
Ze nastati iz hobija entuzijasti¢cnog
pojedinca - bogata zbirka pretoc¢ena
u hvalevrijedan krcki centar. Make-
tarstvo je ipak zasluzno za sve. Go-
dine filigranskog rada na modelima
doveli su Zeljka do toga da bude i

T

Interpretacijski centar povije_sti pomorske bastine otoka Krka

lvana Kovacic¢

medunarodni sudac na brodoma-
ketarskim susretima. Radionica je
malo kaoti¢na, upozorava nas Zelj-
ko, ali istovremeno i puna vjestina.

- Maketarstvo je sinteza svih mo-
gucih zanimanja. Mora se poznavati
obrada drva, metala, tekstila; mnogo
vjestina treba znati ako ce se raditi
onako kako treba, to jest ako radi-
te rucno. Ja sve dijelove radim sad,
metalne dijelove, drvo, konope...
maketa koja ¢e izac¢i odavde stopo-
stotni je ru¢nirad, dodaje Skomersic.
Povijesni prizori

Zeljkov predani rad na maketama
¢ini ovaj prostor budnim i korisnim
svakoga dana. Tijekom ljetnih mjese-
ci, turisti rado svracaju u Centar, no
Skomersiceva Zelja je da se posjeti
intenziviraju uiza zimskih mjeseci.
Neposredan kontakt s povijesnim
predmetima koji vas mame sa svih
strana ¢ine da ovo mjesto izgleda
kao okvir u kojemu stanuje zbirka
mnogih povijesnih prizora.

- Interaktivnih sadrZajabaSinema.
Tupostoje tri ekrancicaito je sasvim
dovoljno. Sto je vise multimedije, sa-
mojeviSe problemaizapravo manje
zadovoljstva posjetitelja. Posjetitelji
Zele opipati stvari, vidjeti u tri dimen-
zije, a ne gledati u ekrane. To mogu
i od doma preko kompjutora. Tu su
ipak stvari koje su uhvatljive, za koje
se zna odakle su dosle, ¢emu su slu-
zile i ljudi koji su zainteresirani, mo-
gu o tome ovdje saznati. Mogu re¢i
da je interes dosta velik. Ove je go-
dine bilo negdje oko Sestipol tisuca
posjetitelja. Oni nam uglavnom do-
laze u ljetnim mjesecima. Skole na-
zalost vrlo malo dolaze. Ne znam je li
problem toga njihov program teren-
skih nastava. Bilo je posjeta Skolskih
grupa iz unutrasnjosti Hrvatske koje
su izrazile Zelju za dolaskom. Zbog
skucenosti prostora, ako je veci broj
ucenika, grupe se dijele u dvije li tri,

ovisno koliko ucenika dolazi. Meni
je Zao $to naSe okolne skole ne dola-
ze uvecoj mjeri, dodaje Skomersic.
I$to nam je drugo preostalo ne-
go propustiti se razgledu zbirke
uz pazljivo Skomersic¢evo vod-
stvo. Njegovo bogato znanje o
predmetima iz njegove zbirke,
| poznavanje povijestiipovije-
snih prilika za koje se veZu svi
izlodci, aistaviponos skojim
nas vodi kroz centar dali su
jedan pravi doZivljaj.
- Vidi§ ovaj Longines?! To
je palubni kronometar od In-
stituta kraljevske mornarice
Italije. On radi perfektno. Slao
sam ga u Italiju na popravak pa
sadaradi savr§eno, a napravljen je
1925. godine... Ovo je rukopis o na-
vigaciji u kojemu se nalaze pitanja
i odgovori iz pomorskog prava od
Martina Kovacsa. To je neki koji je
pohadao akademiju ili u Rijeci, ili
privatnu pomorsku $kolu... u Ba-
kru mislim da je bila... Onda ova
zastava, gledaj je. To je zastava mar-
kgrofovije Istra, kojoj su do 1916.
godine pripadali otoci Krk, Cres i
Lo$inj. Ta zastava je jedina koja po-
stoji; bar se ne zna da postoji druga.
»Primopredaja broda »Malinska«u
hotelu Palace u Haludovu. Ovo nije
jako staro, ali danas viSe ti nemas
to; ne postoje Jugolinija, niti brod
»Malinskag, niti hotel Palace... Ovo
je popis posade motornog broda
»Ljubica«iz Punta, koji je svakod-
nevno plovio na liniji Krk - Rijeka
- Krki sa ZiveZnim namirnicama i
gradevnim materijalom opskrblji-
vao Krk, s opsirnim komentarom o
svakoj pojedinosti, Zeljko nas vodi
kroz zakutke svoje zbirke.

MATEO LEVAK

Emocionalna povezanost

Velika je povijesna vrijednost izlo-
zaka unutar zbirke, za Zeljka i ogro-
mna emocionalna vrijednost jer je
uistu ulozio vrijeme, trud i novac.

-Janecu o vrijednosti niti govoriti.
Ima predmeta koji su jedinstveni,
koji su unikatni, koji se ti¢u stanov-
ni$tva Krka. Takvi predmeti nemaju
svoju cijenu. Zapravo, cijela zbirka,
kad se mene pita, nema cijenu; jer
jane razmisljam trgovacki, ja raz-
misljam kao kolekcionar i entuzi-
jast koji je ulagao svoj novac, svoje
vrijeme i svoj trud. To mi ¢ini veliki
gust. Svi izlosci koje vidite doslisu s
brodova. Dosta toga nabavljeno je
na Krku, ali sam ja nabavljao i vani.
Jasam medunarodni brodomake-
tarski sudac, stoga kad god bih u
stranim zemljama naletio na ka-
kav antikvarijat, pogledam u Zelji
danadem $to zanimljivo. Zbirka je
moja privatna. Ona je tu dok sam
ija tu. Vjerojatno i kasnije jer ¢e
ostati obitelji, navodi Skomersic.

MATEO LEVAK
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[skustveni muzejski
trenutak postaje dozivljaj
vn]edan pamcen]a
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Bastina moze
postati ikona
U amblemu

| zajednice

MLADEN $CERBE
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nastavak na str. 18.

Tematika muzeja trebala bi usporiti promatraca i osloboditi ga viska adrenalina, te navesti na promisljanje.
Najuzbudljivije je upravo to kako sam promatrac postaje svjedokom njegove metamorfoze




nastavak sa str. 17.

Mladen SCERBE

rva pomisao na po-

jam muzej nekako

po inerciji podra-

zumijeva savrSenu

kombinaciju arhi-

tektonskog dizajna

s kulturnim sadrZza-

jem, ali Cesto to po-
drazumijeva i dislokaciju kulturnog
sadrZaja od svog prirodnog stani-
$ta i stavljanje istoga u novi pro-
stor podlozan dobrim, ali i lo§im
manipulacijama i koketiranjem,
kako s prostorom kao autorskim
djelom, tako i drustvenom zajed-
nicom unutar koje se projekt rea-
lizira. Arhitektonski zadatak cesto
bude svrha samome sebi i sva pa-
Znjaisvi doZivljaji budu usmjereni
uglavnom prema istome. Rijetki su
primjeri, kao onaj Arheoloski muzej
Narona uVidu koji arhitektonsku
kreaciju pot¢injava sadrzaju i, ne
upliéudi se u bit, §titi i cuva arhe-
olosko blago na svom autenti¢no-
me mjestu. PoStujuci na taj nacin
izvorno mjesto kulturno-povije-
snog artefakta, promatrac kon-
zument moze uvjerljivo dozivjeti
duh prostora i u medusobnoj inte-
rakciji kao rezultat aktivnosti svih
silnica koje u konacnici izlucuju
kulturni sadrzaj reCenog prosto-
ra on biva nagraden novim isku-
stvom. Interakcija takvog prostora,

u Sirem smisluy, s talentom i potre-
bama ¢ovjeka-promatraca ¢ini da
je rezultat bas takav kakav jest; 1os,
dobar ili savrSen, ali autentic¢an.

Mentalni parkovi

Iskustveni muzejski trenutak
postaje dozivljaj vrijedan pam-
¢enja i u promatracevoj svijesti
ostavlja mentalni otisak u kojem
su saZete sve komponente umet-
nutih artefakata: oblici, boje, mi-
risi, vrijeme nastajanja i vrijeme
trajanja, ukratko, bogatstvo remi-
niscencije na prosla vremena. Za
promatraca je to mentalna Setnja
kroz povijest kulturne ostavstine
reCene zajednice i stoga slobodno
mozemo zakljuciti da su muzeji
mentalni parkovi gradova. Kako
oblikovati taj park i kako mu dati
pravi smisao, vazno je pitanje koje
autor muzeja valja rijesiti imajuci
na umu da pored estetskih zada-
taka treba istaknuti i afirmativni
pristup zajednici koju valja privuci
projektu i ukljuciti je u stvaranje
sadrZaja. Projekt treba dati publici
moguénost komentara i nadopu-
ne, a za $to je potrebno osnovati
interaktivnu platformu na kojoj se
muzeoloska materija kvalitetno ra-
spravlja. U nase je vrijeme najbolji
interakcijski alat javno dostupna
podatkovna mreza koja sluzedi se

Virtualnim muzejom obradeno je 13
lokacija koje ukljucuju brodograditelje,

ribare i povijesnu arhitekturu
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vali, mnogi Rabljani, ali i oni koje

utkali svoje znanje, iskustvo, ali i
ljubav prema materiji koju obra-
duje. Sam je projekt stopostotno

Jedinstveni projekt

Direktorica TZ-a grada Raba Ivana Matusan: »Vir-
tualni muzej ribarstva, pomorstva i brodogradnje gra-
da Raba, skra¢eno JUXTA MARE, poseban
je projekt koji je, prema nasem sazna-
nju, prvi ovakve vrste u Hrvatskoj, ali
i Sire. Svi koji su u njemu sudjelo-

smo povezali s Rabom, u njega su

financiran iz FLAG natjeaja iz Lo-
kalne razvojne strategije u ribarstvu
LAGUR-a Tramuntana za razdoblje
2014. - 2020. za Mjeru 2.A.1. »Razvoj

turistickih sadrzaja povezanih s tradicijom
ribarskog kraja«, dakle radi se o financiranju iz EU
fondova u iznosu od 148.718,34 eura, dakle kom-
pletne vrijednosti projekta. Kao voditeljica projekta,
izuzetno sam ponosna na to da je Rab oplemenjen

ovakvim projektom, koji na moderan nacin prikazu-
je tradiciju i bastinu, a priznanje upravo za taj rad
dobili smo i kroz Posebno priznanje za oCuvanje i
prezentaciju pomorske bastine pomoéu modernih
tehnologija — Suncokret ruralnog turizma Hrvatske
— Sunflower award 2023., kategorija »Rural-
no turisticki projekti« te Priznanje Turisticke
zajednice Kvarnera za doprinos razvitku
ruralnog turizma Primorsko- goranske
Zupanije i za osvojenu nagradu Hrvatske
udruge za turizam i ruralni razvoj »Klub
~ Clanova selo«. Cast mi je bila provesti
« od pocetka do kraja ovakav projekt, a
¥ to ne bi bilo moguce bez autora projek-
~ ta akademskog kipara Mladena Séerba,
. Iﬁ" dugogodis$njeg suradnika TZ-a grada Raba
Joska Percini¢a, voditeljice FLAG-a Tramun-
tana Petre Anicic¢ te ostalih pojedinaca i tvrtki koje
su omogucile da ovaj projekt zazivi, ali i da pripremi
preduvjete za daljnje projekte ovakve vrste«.

racunalnim protokolima povezuje
komunikacijske digitalne mrezne
uredaje u globalnu mrezu zvanu
internet. Omasovljenjem produk-
cije takvih uredaja »upali« smo u
situaciju da je svaki ¢lan zajednice
gotovo obavezan posjedovati ba-
rem jedan takav uredaj i umreziti
se umodernu digitalnu zajednicu.
Pitanje je zasto to ne iskoristiti u
nasem muzejskom projektu i uci-
niti ga dijelom te mreZe!

Podsjetnik na uspjehe

Bastinu svakako treba cuvati u
muzejskim prostorima, ali basti-
nu treba i aktivno zivjeti. Jedan od

nacina da se zajednici pruzi mo-
guénost da zivi svoju bastinu jest
ukljuciti je u svakodnevicu ma-
kar kao usputni prikaz na zaslo-
nu mobitela, $to nesvjesno vodi k
promisljanju bastinskih korijena i
bastinskih vrijednosti. Dok je ba-
$tina makar u plitkoj podsvijesti,
uvijek postoji mogucénost njezi-
ne implikacije u suvremene dje-
latnosti u kojima se moze zrcaliti
sa svih mogucih aspekata eko-
nomske ili kulturne vrijednosti.
Bastina tako moze postati ikona
u amblemu zajednice s kojom se
ista poistovjecuje.

Kako je ¢ovjek nerazdvojiv od

W)UXTA NMARE

Virtualni muzej ribarstva, pomorstva i brodograditeljstva grada Raba
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svoje zajednice, tako je i neraz-
dvojiv od svojeg prostora u kojem
razmislja i radi, tako je i konac-
ni uradak nerazdvojiv od rece-
nih preduvjeta. Rapski muzej,
punim imenom Virtualni muzej
ribarstva i brodogradnje »JUXTA
MAREg, nastojao je slijediti pret-
hodno recene ideje i umjesto da
atmosferu zanata izlu¢i u neki
novoizgradeni prostor za tu na-
mjenu, radi prezentacije zajed-
nici, istu dovodi na autenti¢no
mjesto pruzajudi joj sve potrebne
dodatne informacije. Promatrac
moZe upijati dojmove svim culi-
ma na originalu.

Origami princip
Brod i riba su krizanski simboli pa u
svojojsimbolic objedinjuju  onaj
preteino sakralni povijesni dio teme.
Origami princip se moze zanimljivo
animirati. Ovo e prjediog za dafjnju
razmadu

JNUIXTA MARE

Virtualni muzej ribarstva, pomorstva i brodograditeljstva grada Raba

TZ GRADA RABA/CROPIX
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Svaki od brodogradili$nih pro-
stora organiziran je tako da kad
novi alat ude u praksu, stari se od-
laze na vidno mjesto i time posta-
je svojevrsna ikona, jer majstora
podsjeca na dosegle uspjehe vri-
jedne pamcenja ili podsjeca pak
na prethodnika kalfu koji ga je ko-
ristio i koji je tim ¢inom postav-
ljen na svoj pijedestal. Svaki po-
lumodel, bez obzira na kurentnu
upotrebu, dobiva svoje mjesto na
zidu gdje ga svatko moze vidjeti,
a koje majstoru sluzi na hvalu.

Okrajci i otpaci od neiskoriste-
nog materijala ¢ekaju na svoju re-
ciklazu ili pak jo$ pokoju priliku
za uporabu, alii oni su majstoru
ugodan znak da je neki dobar po-
sao obavljen, pa sad svaki pogled
ovla$ bacen na njih neizrecivo
godi. Mirisi svjezeg drva, ljepi-
la i lakova nadrazuju nosnice, a
drvena pra$ina zapinje u grlu, ali
to je tako u radionici u kojoj se

420 @ @@ -

25 re.rab-visit.com

JNIKTA
NAARE

Temelj za razvoj

Gradonacelnik Grada Raba Nikola Grguri¢: »U -
godini koja je pred vratima Grad Rab ¢ée obiljeziti
135. obljetnicu organiziranog bavljenja turizmom l
Sto ga svrstava medu najpoznatije hrvatske turi-
stiCke destinacije. Ono $to nas definira kao zajed-
nicu i turisti¢ku destinaciju, izdvaja od ostalih i daje
Cvrste temelje za razvoj i napredak njezini su korijeni i
bastina koji sezu znatno dalje u nasu proslost. Kroz projekt Vir-
tualnog muzeja ribarstva, pomorstva i brodograditeljstva grada Raba
»JUXTA MARE« na suvremen i inovativan nacin prenosimo tradici-
ju kojom se ponosimo i koja nas je oblikovala novim generacijama, a
ujedno nudimo i uvid u povijest naseg kraja i nacina Zivota ljudi, $to
objasnjava sadasnjost koju zivimo«.

jo§ uvijek radi. Nijeme djevojke s
erotskih kalendara vjerne su sta-
novnice gotovo svake radionice i
ocito je da se i njihove obline zr-
cale uidejama brodskih trupova

jer brodogradnji se oblik odmje-
rava okom, a provjerava dlanom.

Osnovna zamisao bila je da se
artefakti ostave na svom autentic-
nom mjestu i preko njih »postavi«

¢amo stid.

Bastinski tretman

Skup kreativnih, moralnih i duhovnih vrijednosti
koje je zajednica akumulirala razabiremo kao kultur-
nu bastinu koju svodimo na materijalnu i nemateri-
jalnu. Bastinu ili djedovinu, $to se terminoloski svodi
na isto, ¢esto ni ne primjecujemo, a ponekad i zbog
nje, zahvaljujuéi brzom Sirenju pop kulture koja na-
mece neka nova mijerila koja se ni ne propituju, osje-

Necinjenje, odbijanje i indolencija prema vlastitoj
bastini uglavnom izaziva provincijalizam koji je, kada
dobije zamah, teSko suzbiti. Svaki je pojedinacni za-
vi¢ajni kulturnobastinski resurs, ma kako mali bio,
mikrokozmos s vlastitim autenti¢nim vrijednostima,
bez kojega bi nacionalna kulturna bastina bila »Sepa-
va«. U komercijaliziranom drustvu u kome je osnov-
na briga samoodrZivo rentijerstvo, samosvjesnost i
postovanje svoje vlastite bastine prevazan je gradevni
element u ukupnoj kulturnoj bastini kojom se drus-

tvo u cjelini ima diciti i likovati. Nedostaje skripta s
uputama za biljeZenje orijentira za prepoznavanje i
zbrinjavanje dijelova bastinske slagalice, a ta bi bila

imperativ kulturnog opstanka u modernom konzu-
mentskom drustvu. Za aktivnosti u tom drustvenom
podrucju najcesée nema dovoljno novaca, vjecito tra-
je oskudica, ali znamo da u nas sve najbolje proizlazi
upravo iz oskudice i inata. Treba raditi na osvjeStava-
nju toga da nam je djedovina zlatni habit i da bi ocu-
vanje istoga trebali snositi na vlastiti troSak koji to u

svojoj biti zapravo i nije.

Kao dio veceg europskog drustva Cije ¢lanstvo vecé
neko vrijeme uzivamo, radimo da u kulturi pokazemo
svoj sjaj, ali to iziskuje podmirivanje troSkova. Zlat-
na je to navika koju ¢e, uvijek se nadamo, odrzava-
ti strani novac iz fondova za njegu kulturnih dobara,
a mi ¢éemo glasno deklamirati hrvatsku kulturu. No
ono Sto zovemo bastinom ispravnije bi bilo nazivati
préijom i nadati se skruSeno da se taj na$ miraz koji
smo unijeli i s kojim smo usli u veliku EU zajednicu,
zajednici i svida.

Uéita) QR kod
20 pnstup

OR kod koji postaje
klju¢ za ulaz u
virtualni muzej

virtuainom muzeu

digitalna informativna ku-
pola sto donosi moguénost
interakcije promatraca i
teme. Uvodeci zajedni-
~ cuusam sadrzaj teme
s omogudena je $ira javna
rasprava kojom se moze
azurirati sadrzaj, ispravi-
ti ili prodiriti perspektiva
onoga §to je izlistano, a sam
sadzaj time je pristupacniji te
pruza priliku za angaZman i uce-
nje. Osobni i kreativni nacin na
koji se promatraci mogu odno-
siti prema muzejskoj gradi ¢ini
posebnu vrijednost jer na taj na-
¢in i zajednica moze pridonijeti
prodirenju i obogacenju grade.
ProSirena stvarnost

U muzejskoj ponudi obradeno
je trinaest lokacija koje ukljucuju
brodograditelje, ribare i znacaj-
nu povijesnu arhitekturu koja je
svjedok tijeka uljudbe re¢enog
otocnog krajolika. Iz ¢injenice
da se cjelokupan sadrzaj mu-
zeja nalazi na Setnici uz more
proizlaziinaziv projekta »JUXTA
MARE«. Na svakoj pojedinoj lo-
kaciji stoji metalna konstrukcija
s panoima dvostrano (dvojezi-
¢no) opremljenim tekstom i fo-
tografijama vezanima za temu
upravo tih toc¢aka na Setnici. Na
panoima su ukljucene i bitne in-
formacije vezane za cjelokupnu
stazu, poziciju na karti, udalje-
nost do susjedne tocke izraZzenu
umetrima i broju koraka, naziv
i temu ostalih tocaka te drugo.
Svaka tabla ima na uocljivom
mjestu QR kod koji nakon uci-
tavanja u suvremeni pametni
telefonski uredaj postaje kljuc
za ulaz u muzej iz naslova pro-
jekta - virtualni muzej. U virtual-
nome dijelu posjetitelj na ekra-
nu svog uredaja ima mogucénost

gledano iz zraka vidjeti ¢itavu
stazu sa svim tockama i svakoj
od njih pristupiti virtualno, te
pregledati sadrzaj koji se od-
nosi na nju. Takoder, na temu
pojedine tocke, moZe odabrati
sadrzaj u kojem se nudi prosi-
reni tekst, dodatne fotografije
ili kratki ozvuceni film.

Pored zvuka, filmovi su i titlo-
vani kako bi ga mogle razumjeti
gluhe i nagluhe osobe. I kona-
¢no, gumb AR na zaslonu pruza
mogucénost povezivanja mobil-
nog uredaja s trodimenzionalno
izvedenim objektima u digital-
nom formatu koji se pojavljuju
u Zivoj slici na zaslonu i privid-
no projiciraju u prostor pred
uredajem, stvarajuéi prosirenu
stvarnost (Augmented Reality).
Putem zaslona na telefonu, pro-
jicirani objekt moze se obilaziti
i promatrati sa svih strana, i u
njegovu unutrasnjost, kao da se
stvaran objekt nalazi u stvarno-
me prostoru. Pored toga, scenu
s pro§irenom stvarno$cu je kroz
aplikaciju moguce i fotografirati
zajedno s osobama u kompoziciji
§to ¢ini vrlo lijepu, zabavnu i po-
ucnu uspomenu. Konstrukcije su
u vecernjim satima iluminirane
prigodnim svjetlom iz akumula-
tora koji se napajaju suncevim
svjetlom, a nakon Cetiri sata ra-
da, rasvjeta se gasi, $to doprino-
si miru ptica u no¢nim satima.

U danas nepodnosljivo brzome
protoku vremena i podataka, po-
stav muzeja nudi postaje za krat-
ko zadrZavanje i promiSljanje. Te-
matika muzeja trebala bi usporiti
promatraca i osloboditi ga viska
adrenalina, te navesti na promi-
$ljanje. Najuzbudljivije je upravo
to kako sam promatrac, primajuci
informacije nalicu mjesta, postaje
svjedokom njegove metamorfoze.

TZ GRADA RABA/CROPIX



Suvremena i atraktivna inte

Prostorpotkrovija nudi
jnteraktivnirsadrzaj
poput.eceana znanja,
brodskog dnevnika,
nebesku, zemaljsku i
satelitsku navigaciju i
iskustvo plovidbe kroz
VR naocale
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INTERPRETACIJSKI CENTAR kuca kosTRENSKIH POMOF

avigare neces-
se est« ili ploviti
se mora, izreka
je koja odrazava
misti¢nu pove-
zanost ¢ovjeka i
mora, staru koliko
isamo postojanje.
Kada je o Kostreni rije¢, ploviti zna-
¢i Zivjeti, jer plovidba ovdje i jest
nacin zivota. A kada je nesto toliko
veliko i vazno kao $to je Kostreni
more, onda zasluZuje dobiti pocast,
u vidu neceg trajnog i opipljivog
kao $to je Interpretacijski centar
Kuca kostrenskih pomoraca koji
je svoja vrata otvorio 1. prosinca
ove godine, i to viSe no prigodno
uoci blagdana svojih svetaca za-
Stitnika i Dana Op¢ine.

Kuca kostrenskih pomoraca dio
je zajednickog projekta Urbane

aglomeracije Rijeka »PoveZimo se
bastinom«; u okviru projekta, pu-
tem ITU mehanizama, dobivena su
bespovratna EU sredstva uiznosu
od 1,6 milijuna kuna, odnosno 212
tisuc¢a eura, dio sredstava izdvojila
je Primorsko-goranska Zupanija,
dok je preostala sredstva osigura-
la Op¢ina Kostrena, a ukupna vri-
jednostradova i opremanja iznosi
priblizno milijun eura.

Revitalizacija
pomorske bastine

Kuéa kostrenskih pomoraca no-
vi je kulturno-turistic¢ki proizvod
baziran na revitalizaciji materi-
jalne i nematerijalne pomorske
kulturne bastine Kostrene. Inte-
rijer predstavljen u prostoru kroz
Cetiri cjeline - prizemlje kao more,
prvi kat kao kopno, potkrovlje kao

nebo te stubiste kao putovanje -
svojevrsno je putovanje izmedu
neba, zemlje i mora.

Prostor prizemlja obuhvaca te-
matske cjeline o moru kroz koje
se Zeli naglasiti utjecaj covjeka na
more i vaZznost o¢uvanja morsko-
ga okolisa kao i price i predaje o
moru. Postav prvoga kata donosi
pricu o Kostreni, obitelji i Zenskoj
perspektivi, o kostrenskim pomor-
cimaikapetanima, Zivotu na puci-
niiemocijama. Prostor potkrovlja
nudi interaktivni sadrzaj poput
oceana znanja, brodskog dnevni-
ka, nebesku, zemaljsku i satelitsku
navigaciju i iskustvo plovidbe kroz
VR naocale.

U Op¢ini Kostrena isticu da je
ovo dosad najvece ulaganje u kul-
turu od samostalnosti ove opcine.

- Ovaj projekt za Kostrenu ima

—

Centar je mjesto u kojem se Kostrenjane moze upoznati i spoznati, proniknuti u njihov nacin Zivota i
emociju koja prati pomorca kad odlazi na plovidbu, ali i emociju onih koji ostaju

FOTO ARHIVA
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ACA KAO KULTURNO-TURISTICKI PROIZVOD

rpretacija povijesti Kostrene

Svecanost otvaranja Kuce kostre

sasvim posebno znacenje, jer u
svakom od nas Kostrenjana iza-
ziva osjecaj dubokog posStovanja
prema proslosti koja nas je gradi-
la i koju Zelimo sacuvati. Mislim
da Kostreni i svima nama nismo
mogli dati bolji poklon za Dan op-
¢ine. Kuca je obol nasoj tradiciji,
rekao je kostrenski nacelnik Dra-
Zen Vranic koji smatra da je upra-
vo ovakav centar najbolji nacin za
upoznavanje sa zivotom Kostrene
i Kostrenjana.

Prema rijeCima Borke Reljac,
ravnateljice Centra kulture Ko-
strena, iako kostrenski interpreta-
cijski centar nije velik povrSinom,
nit vodilja i osnovni cilj kod njego-
vog osmisljavanja bio je docarati
pomoracki nacin Zivota i utjecaj

ook e

nskih pomoraca

koji je ta profesija imala na ¢itavu
zajednicu.

—Iznimna mije ¢ast Sto sam ima-
la priliku biti prvim kapetanom
ovoga broda i gledati danas nje-
govo porinuce. Ku¢a pomoraca
mjesto je emocija sa samo jednom
Zeljom —vrati se doma. Otvorenje
Kuce bio je vrlo emotivan trenutak
za sve nas. Nakon visegodi$njih na-
stojanja i puno rada velikog tima
ljudi, interpretacijski centar otvo-
rio je svoja vrata. Nazvali smo ga
Kuca kostrenskih pomoraca. I on
doista i jest kuca, kuca emocija i
prava riznica uspomena, obitelj-
skog srebra, koje su s nama podije-
lili mjestani, isti¢e Reljac dodajuci
kako se u kucéi obraduju globalne
teme poput ekologije, ali i posve

lokalne poput izazova Zivota ko-
strenskih pomorca nekad i danas.

Odrzavanja tradicije
pomorstva

Ovaj novi kulturno-turisticki
proizvod baziran na revitalizaciji
materijalne i nematerijalne po-
morske kulturne bastine Kostre-
ne prilikom otvorenja posjetili su
ministar mora, prometa i infra-
strukture Oleg Butkovi¢, drzavna
tajnica u Ministarstvu regionalnog
razvoja i fondova Europske unije
Zrinka Raguz, zamjenik Zupana
Primorsko-goranske Zupanije Voj-
ko Braut te voditeljica Odsjeka za
provedbu integriranih teritorijal-
nih ulaganja u Gradu Rijeci Ivana
SoZza Savic.

U interpretacijskome centru mogu se naci i makete raznihibroaova

—Kako bolje proslaviti Svetog Ni-
kolu nego otvarajuci ovakav objekt
koji izaziva emocije jer mnogi od
vas su pomorci ili imaju nekog na
brodu. Ovakve stvari nas ocvr§cu-
juijacaju nade korijene te mislim
da ste pogodili s ovim projektom i
Cestitam svima koji su ga osmislili i
realizirali. Cestitam i Ministarstvu
regionalnog razvoja i Gradu Rijeci
koji je okupio opéine i manje grado-
ve. Ovo je i dokaz da nismo pozna-
ti samo po nogometu, nego smo i
prepoznatljivi i u drugim granama,
definitivno i pomorstvu, a doprinos
Kostrene ovdje je nemjerljivu odr-
Zavanju tradicije pomorstva. Ovaj
je projekt samo jedna stepenica
unadogradnji svega §to znamo, a
to je da je opcina Kostrena jedna

R

DAVOR DRAGICEVIC

Informacije
o Kuci
kostrenskih
pomoraca

U uredenju postava Kuce ko-
strenskih pomoraca veliku je
ulogu imao Savjetodavni odbor
u sastavu istaknutih mjestana
Kostrene, kao i predstavnici po-
moraca i pomorackih udruga
u sastavu: Vjekoslav Bakasun,
Zeljka Egredzija, doc. dr. sc.
Darko Glazar, pomorski ka-
petan, Branka Longin, Tatja-
na Smeraldo, Igor Stipanovic,

omorski kapetan, Branimir

0i¢, pomorski kapetan, Tomi-
slav Tijan, pomorski kapetan,
te Berislav Vrani¢, pomorski
kapetan.

Voditeljica projekta stalnog
postava Kuce kostrenskih po-
moraca je Borka Reljac, dipl.
uciteljica, ravnateljica Centra
kulture Kostrena.

RADNO VRIJEME

Cetvrtak 10-18

Petak 10— 18

Subota 10-17
Blagdaniipraznici zatvoreno.
Vise informacija o programi-

ma Kuce kostrenskih pomoraca

te planiranju posjeta mozete

pronaci na mreZnim stranica-

ma www.ckk.hr i www.kkp.hr.

uspjedna i perspektivna opcina,
porucio je Butkovi¢ koji je ovom
prilikom najavio svoju podrsku
projektu uredenja uvale Zurkovo.

Zrinka Raguz istaknula je kako
je ovaj projekt iznimno znacajan
za zajednicu i dobar je primjer in-
tegriranog ulaganja koje daje su-
vremenu i atraktivnu interpreta-
ciju povijesti Kostrene.

— Kao kéi pomorca i netko tko
dolazi iz Dubrovnika, ovdje gdje je
more Zivot, gdje su pomorci srce,
aplovidba sve, vjerujem da ¢e Ku-
¢akostrenskih pomoraca pokazati
sve ono §to je Kostrena bila jucer
i§to je danas, naglasila je Raguz.

Uzvanicima su se obratili i pred-
sjednici kostrenskih pomorskih
udruga, a predsjednik Bratovstine
sv. Nikole Tomislav Tijan podsjetio
je nanjezinu stotinu i pedeset go-
dina dugu tradiciju, kao i na nje-
zinu prvotnu namjenu pomoci
obiteljima nestalih pomoraca, dok
je predsjednik Udruge pomorskih
kapetana Darko Glazar rekao kako
Kostrenjani u pomorstvu imaju re-
prezentativnu brojku, pa u Kostreni
upomorskom sustavu djeluje dva-
deset posto stanovnika, §to znaci
da je gotovo svaka kucéa u Kostreni
dala svojeg ¢lana u ovu profesiju.

—Kostrena je u geografskom smi-
slu na karti svijeta jedna tockica, no
u pomorskome smislu ona je jako
velika, zakljucio je GlaZar. U samo-
me programu otvaranja na Trgu
sv. Barbare nastupili su kostrenski

nastavak na str. 22.
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nastavak sa str. 21.

glazbenici Lado Bartonicek, Katja
Budimcic Sabljar, Lucija Stipano-
vi¢ i ZVS LusStrin.
Multimedijalni centar

Interpretacijski centar izveden
jena tri etaze s povrS§inom od 260
¢etvornih metara, a brojka od tri-
deset optimalan je broj posjetitelja
koji istovremeno mogu razgledavati
eksponate i koristiti multimediju.
Na dan otvorenja organizirane su
vodene ture s trajanjem od dvade-

Mislim da Kostreni i
Svima nama nismo
mogli dati bolji poklon za
Dane opéine. Kuca je obol
nasoj tradiciji i najveci
kulturni projekt u naSoj
tridesetogodisnjoj povijesti
Opcine.

Nacelnik Opcine Kostrena
Drazen Vranic¢

kojem se Kostrenjane moZe upoznati
ispoznati, proniknuti u njihovnacin
Zivotaiemociju koja prati pomorca
kad odlazi na plovidbu, ali i emo-
ciju onih koji ostaju, koji ga cekaju
na kostrenskoj groti, pogleda upr-
tog prema pucini i srca ispunjenog
samo jednom Zeljom - vrati se do-
ma... akad se vrati s »vijaja«injega
¢e docekati Ku¢a pomoraca Sirom
otvorenih vrata, ispunjena poseb-
nim »dihom« drage Kostrene, u ko-
jem je pomorcu sacuvan kostrenski
kamicié, suncaineba bokuni¢-kad
dojde, da najde, kako je to u svojim

Brojni eksponati svjedoce o kostrenskim pomorcima i kapetanima

setak minuta, a tzv. storytelling ture
vodila je Dijana Zori¢iz StoryLaba |
iz Zagreba koji je i osmislio sadr- |
Zaj pric¢a u samoj Kuci. Na taj ¢e
se nacin i ubuducde voditi ture po
Kuci kostrenskih pomoraca, a u
planu je i priprema audiovodica
na engleskome i talijanskome je-
ziku upravo s temama obradenim i
prepri¢anim putem »storytellinga«.
Interpretacijski centar »Kuca ko-
strenskih pomoraca« mjesto je u
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stihovima napisala kostrenska pje-
snikinja Branka Krzik Longin.
Uokvirena uvalom Martin§¢ica
iBakarskim zaljevom, podijeljena
nadva dijela, povijesno dvije Zupe,
Svetu Barbaru i Svetu Luciju s oko
dvadesetak naselja, mjesto Kostre-
na prvi se put spominje pocetkom
petnaestoga stoljeca. Za stvaranje
price o Kostreni ishodiste su povi-
jesni zapisi njezinih mjestana. Je-
dinstvena po toj svojoj pomorackoj

VEDRAN KARUZA

Dio povijesti i emocije

Eksponati su uglavnom darovani ili posudeni od mjestana
Kostrene, briZljivo ocuvani i izvuceni iz obiteljskih riznica
te predstavljaju dio povijesti i emocije uhvaé¢ene u koma-
du namjestaja, posuda, odjece, pomorskih instrumenata i
karata, fotografija, brodskih isprava te drugih dokumenata.
Neprocjenjiv je i doprinos Bratovstine svetog Nikole u Ko-
streni Sveta Barbara koja je darovala makete brodova, ali i
povijesne dokumente iz svoje arhive.

U Kudi su svoje mjesto nasle i makete jedrenjaka, i to njih
petkoje su takoder ustupljene na dugotrajnu posudbu. Jed-
na od najznacajnijih je i maketa »Vile Velebita, $kolskog
broda pomorske $kole Bakar. Maketu je izradio Branimir
Soi¢ koji je s njom osvojio zlatnu medalju publike i srebrnu
medalju stru¢nog Zirija s ocjenom od 88, 67 bodovana 11.
Hrvatskoj ocjenskoj izlozbi maketa brodova godine 2015. u
Rijeci. Brod je izgraden u brodogradilistu Howaldswerke u
Kielu 1908. godine po narudzbi Zemaljske vlade u Zagrebu,

na temelju elaborata koji je izradio ondasnji ravnatelj Po-
morske Skole Vjekoslav Baborsky. Brod je pri primopredaji
placen tadasnjim 180.000 maraka.

Ferijalna putovanja

Na dva jarbola, visokim skoro trideset metara razvijalo
se trinaest jedara s povr§sinom od 700 m2, s kojima je brod
postizao brzinu i do trinaest ¢vorova. Na pram¢anom jar-
bolu razvijalo se popre¢no jedrilje, odnosno pet krizanih
jedara, a na krmenom uzduzno jedrilje: so$no i vr$no je-
dro. Na pramcu su se podizala letna jedra izmedu kosnika
ijarbola. Raspored jedrilja bio je postavljen tako da uceni-
ci mogu vjeZbama optimalno savladati sve vjestine kako u
njihovom rukovanju, tako i njihovom poloZaju pri razlicitoj
jacini i smjeru vjetra.

Trup broda bio je izgraden od celi¢nih limova spaja-
nih zakovicama u preklopnom sistemu. Palubne i krov-
ne obloge, jarbolni nastavci, vr$ni kriZevi i oblice so$nog
jedra bile su drvene. Bio je to jedan od rijetkih brodova
tadasnjeg vremena opremljen i elektricnom rasvjetom.

Brod je plovio na ferijalnim putovanjima duz cijele
isto¢ne obale Jadranskog mora, zatim do Pireja, Istanbu-
la Aleksandrije te luka Italije i mediteranskih luka Fran-
cuske i Spanjolske. Znanstvena putovanja »Vile Velebita«
odvijala su se preteZno u prostoru Jadranskog mora te za
vrijeme Skolske nastave u kvarnerskome akvatoriju. Na-
kon Velikog rata brod je sluzio za nastavu pitomaca svih
pomorskih akademija u Kraljevini SHS i Kraljevini Jugo-
slaviji odnosno akademija u Bakru, Dubrovniku i Kotoru.
Godine 1941. izbijanjem Drugoga svjetskog rata i talijan-
skom okupacijom isti plijene »Vilu Velebita«i preimenuju
u»Palinuro«. Godinu nakon, 1943., pri talijanskoj kapitu-
laciji brod se pokusava skloniti u Kotor, no zbog pomanj-
kanja goriva uplovio je u luku Ortona gdje su Njemci ve¢
izvr§ili okupaciju. Talijanski zapovjednik, kapetan Ugo
Guidice, vrsi ostecenje broda, a zatim ga napusta u bije-
gu pred Nijemcima. Tijekom saveznickog nadiranja kroz
Italiju, 1944. godine, Nijemci uz mnoge druge brodove,
potapaju i »Vilu Velebita« koja je nakon rata podignuta i
tegljena u rezaliSte staroga Zeljeza.
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ikapetanskoj tradiciji, Kostrena je
danas sinonim pomorskoga znanja
ipomoraca svjetskog glasa. Sve je u
Kostreni isprepleteno elementom
mora koje nije oblikovalo samo
krajolik nego i mjestane, njihov
identitet, svakodnevni i drustveni
zivot. Odredilo je profesije, utjecalo
na kulturu i stvaralastvo. Pomorci
i pomorstvo sukus su kostrenskog
kolektivnog identiteta, sabranogu
pojam bastine.

Brojne predstavljene teme

Kuéa kostrenskih pomoraca
smjesStena je u zgradi stare pucke
Skole u Sv. Barbari koja €ini cjeli-
nu s crkvom sv. Barbare i Narod-
nom ¢itaonicom u Kostreni Sv.
Barbari koja ove godine obilje-
Zava sto i pedeset godina. U ku-
¢i kostrenskih pomoraca posjeti-
telj e se susresti s temama koje
su istovremeno globalne, poput
ekologije mora, pomorstva, na-
vigacije, nepredvidivosti mora i
lokalnih tema o izazovima zZivota
pomoraca nekad i danas, dihoto-
miji brodaikucde, specificnostima
Kostrene i zaduzbinama njezinih
pomoraca kroz originalne pred-
mete i interaktivhu multimedij-
sku interpretaciju.

U proslosti je more odnosilo
vi$e Jjudskih Zivota negoli rud-
nici. S brodova koji su nestajali
bez traga nije se vracao nitko, a
na kopnu su se crnjeli Zenski »fa-
coli «pa ne ¢udi §to i kostrenska
narodna no$nja ima obiljeZja ko-
rote. Ali na more se uvijek vracalo
i pod cijenu neizvjesnog povrat-
ka. Tezina pomorackog Zivota u
kojem se u isprepli¢u potreba,
zal zbog odlaska iz rodnog kraja
i neizvjesnost povratka, saZete
su u ovih nekoliko stihova nepo-
znatog autora:

»Na kastelu ankoru viraju,

Put Kostrene Zalosno gljedaju,

Argan skriplje, a Skrivan boguje,

Maj’ Kostrena dugo pa ne Cuje.

Dok zviraju si nodi kadine

Pol Kostrene — suze materine,

Ma pasajuc¢ Puntu Prascelice

Sa Kostrena bele udovice.«

Iza rta Prestenica u Velim vra-
tima na otoku Cresu, nestajao je
s vidika kostrenski kraj, gubio se
iz vida brod koji je u nepoznato
odnosio najmilije. Udate Zene
postajale su bijele udovice s cr-
nim »facolom«na glavi do povrat-
ka muZeva, ako povratka bude,
djevojke su ostajale iscekujudi,
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Otvorenje interpretacijskog centra Kuca kostrenskih pomoraca

Stubiste kao svojevrsno putovanje
izmedu neba i zemlje i mora

a majke s molitvom, nadajuci se
ponovnome susretu.

Stup obiteljske odrzivosti

Zivot nakopnu podrazumijevao je
odsustvo muskaraca. U nekim slu-
¢ajevima nisu izostajali samo mu-
Zevi nego i muska djeca. Na more
su mogli poci ¢im bi nau¢ili ¢itati i
pisati, ponekad vec s tek navr§enih
devet godina, a bili su sretni ako su
se uspjeli vratiti kucii doZivjeli sta-
rost u svome kraju. Njihov je Zivot
s velikom tezinom obiljeZio i Zivo-
te Zena. One su na svojim plecima
iznijele brigu o cijeloj obitelji, djeci,
domu, poljoprivrednim povrsina-
ma i tako bile veliki oslonac i stup
odrzivosti obitelji. Dinamican Zivot
unutar kuce, podizanje djece injiho-
vo 8kolovanje, bolesti, organizacija
budZeta i svi ku¢anski poslovi »pa-
dali« su naistro$ene ruke tih vrijed-
nih kucéanica. One su s velikom ne-
izvjesnosti iS¢ekivale vijesti o svojim
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muzevima i sinovima koji su plovili
plavim bespucima i nazalost nerijet-
ko domove i ¢itavu Kostrenu zavili
u crno. Tezak Zivot onih koji odlaze
uvijek je bio naporan i za one koje
ostaju. Kostrenke su tako zasluZzile
veliku hvalui divljenje predstavlja-
jucislogu, dom i mirnu luku svako-
me mornaru koji se Zeljno vracao u
svoj dom.

U ta davna vremena nestajali su
brodovi, medu njima i kostrenski,
sasvom posadom, koju su ve¢inom
sacinjavali mjestani. Ipak, ostavili
su nam nesto vrijedno - sjecanje
na prezimena kojih u Kostreni vi-
$e nema i na ona koja tu su, odu-
vijek. Ostavili su osjec¢aj duboko-
ga postovanja prema tom tvrdom
mornarskom kruhu sa sedam kora
iprema nasoj proslosti koja je Celi-
¢ilaikoju se zeli sacuvati zivom u
Kucdi kostrenskih pomoraca.

O povezanosti mora i Kostrene i
potrebi da se s nekime podijeli teret

neizvjesnog Zivota svjedociinjezin
svetac zastitnik, sveti Nikola, u ¢iji
se zagovor i danas uzdaju pomor-
ci diljem svijeta. Na blagdan Sveti
Nikola Kostrena slavi Dan Op¢ine,
uz brojna dogadanja, svete mise i
svecanu sjednicu Opcinskog vi-
jeca, koja je prilika za prisjecanje
na vazne dogadaje i projekte koji
su obiljezili godinu, kao i za iska-
zivanje zahvale svima onima koji
su svojim radom i postignué¢ima
promicali ime i ugled Kostrene.

Simbol sv. Nikole

Koliko je pomorstvo utjecalo na
Kostrenu, njezin duhovni i svje-
tovni nacin Zivota dokazuje i stari
pomoracki obi¢aj sajanje koji je
pokrenula je Bratovstina sv. Ni-
kole, osnovana u Kostreni, u Sve-
toj Barbari 1869. godine. Sajalo se
tako na nacin da su mornari koji
u vrijeme blagdana ne bi bili na
moru, na blagdan sv. Nikole ili

Mikulnu, i8li od kuée do kuée i pri-
kupljali milodare koji bi se potom
dijelili pomorcima koji viSe nisu
mogli ploviti i obiteljima umrlih
inestalih pomoraca. Iako etimo-
logija izraza nije u cijelosti istra-
Zena, pretpostavka je da se radi
o crvenoj vreci koja simbolizira
sv. Nikolu. Naime, rije¢ »saja« je
turski naziv za crvenu tursku ¢o-
hu, a inkoca pretpostavlja se da
je viemenom nastala kao inacica
talijanskog izraza »incassox, §to
znaci prikupiti, odnosno priku-
piti u crvenu vrecu. Ovaj obicaj
se snaznije njegovao u Kostreni
Sv. Barbari iz koje je bila veéina
pomorskih kapetana i brodovla-
snika, pa su se i priCe i sje¢anja
mjesStana duze odrzala nego u
ostalim dijelovima Kostrene, a u
ponesto drukcijem obliku, po-
novno je ozivljen kroz tradicijsku
manifestaciju »Mikulna«ivracen
u zivot Kostrene.
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